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Ovo istrazivanje je sprovedeno u okviru projekta
+SIGURNE | BEZBJEDNE ULICE - PRIORITET MOGA GRADA"
koji je podrzan od strane Ministarstva kapitalnih investicija

(Ministarstvg saobracéaja i pomorstva),
u sklopu Javnog konkursa ,,Cuvas sebe, ¢uvas druge!“ za 2020. godinu.

NVO Novi Horizont je u okviru projekta ,SIGURNE | BEZBJEDNE ULICE
- PRIORITET MOGA GRADA" koji je podrzan od strane Ministarstva sao-
braéaja i pomorstva Crne Gore (u okviru Javnog konkursa ,Cuva$ sebe,
¢uva$ druge!” za 2020. godinu), sprovodila istrazivanje medu djecom i
mladima, uzrasta 14 -16 godina, na teritoriji opstine Ulcinj. Fokus ovog is-
trazivanja bio je ispitivanje njihovih stavova o rizicima u saobracaju i stan-
ju bezbjednosti na lokalnom nivou, tj. opisivanje primje¢éenog ponasanja
uCesnika u saobracaju, opisivanje sopstvenih navika koje praktikuju u sao-
bracajnoj kulturi, procjenjivanje sigurnosti saobrac¢aja u okolini skola i na
putu od kuée do skole, te navodenje izvora i nacina na koji se informisu i
edukuju o ovoj temi.

U sklopu ovog projekta, pored sprovedenog istrazivanja, odrzan je i ciklus
edukativnih radionica sa odabranom grupom djece i mladih uzrasta 14-16
godina, na temu sigurnosti i bezbjednosti u saobracaju. Mladi su, ucestvu-
juéi na interaktivnim radionicama, imali priliku da saslusaju stru¢na preda-
vanja, ali i da steCena znanja primjene kroz praktic¢an rad, ¢ime su postali
vr$njacki edukatori iz oblasti saobracaja. Na taj nacin su osnazeni da , Sire
svoju rijec” i da steCeno znanije.

Time je ispunjen jedan od specifi¢nih ciljeva projekta, koji glasi: pruzanje
prilike mladima, da se o bezbjednosti saobrac¢aja edukuju na dvojezicnim
radionicama. Ovo je narocito bitno naglasiti zato sto mladim Albancima
neformalni edukativni sadrzaj Cesto nije dostupan na njihovom maternjem
jeziku, pa tako nemaiju priliku da ga bolje razumiju i usvoje. To je posebno
vidljivo kada je rijeCc o edukaciji iz oblasti bezbjednosti saobracaja, jer do
sada nije bilo takvih programa, namjenjenih i njima.

Takode, kao dio ovog projekta sprovedena je dvojezi¢na edukativha kam-
panja na drustvenim mrezama, sa ciljem unapredenja stavova i ponasan-
ja mladih u okviru ove teme. Kampanjom su promovisane slike, posteri,
video animacije sa razlicitim sloganima i uputstvima, koje se dijelile preko
drustvenih mreza i usmjeravale paznju mladima na pravila o uCestvovan-
ju u saobracaju, povecale njihovu svijest o potencijalnim rizicima koje se
mogu desiti 0 saobracaju i sl.




METODOLOGIJA ISTRAZIVANJA

PILOT STUDIJA

Prije pocetne faze prikupljanja podataka od strane organizatora istrazivanja realizovano je Pilot is-
trazivanje. Cilj ovog istrazivanja bio je da se na 30 ispitanika/ca (koji/e su imali/e moguénost da di-
rektno daju komentare vezane za Upitnik) unaprijed testira Upitnik, odnosno instrument koji ée biti
koriséen za prikupljanje primarnih podataka u svrhu istrazivanja. To je omogucilo da se dodatno for-
mulisu i preciziraju pitanja kako bi bila jasna, te da se obezbijedi, maksimalno” razumijevanje pitanja od
strane nasih ispitanika. U slu¢ajevima kada ispitanicima odredeno pitanje nije bilo jasno, ili se moglo
protumaciti na vise nacina, to pitanje je bivalo modifikovano na nacin da bude nedvosmisleno i jasno
definisano. Tokom formiranja upitnika, kao i tokom pilot istrazivanja bili su angazovani stru¢njaci iz
oblasti saobracaja, koji su dali doprinos u formiranju finalne verzije Upitnika, koristenog kao osnovnog
instrumenta za prikupljanje podataka tokom istrazivanja.

UPITNIK

Instrument tj. upitnik koji je koris¢en tokom istrazivanja sastoji se od 19 zatvorenih pitanja i 14 tvrdniji
(gdje su na odredenim tvrdnjama ispitanici dali odgovore na Likertovoj skali od 1-nikad do 4- uvijek).
Upitnik je kreiran sa ciljem da ispitanici tj. djeca i mladi, putem njega iznesu svoje stavove koji se
odnose na rizike u saobracaju i stanje bezbjednosti saobrac¢aja na lokalnom nivou. Pitanja su obuhva-
tila misljenja ispitanika o uzrocima saobracajnih nesreca, sigurnosti saobracaja, sigurnosti na ulicama,
ponasanju u saobracaju, osje¢aja bezbjednosti na ulici (tokom prelaska ulice, na putu od skole do
kuce i sl.), postovanju saobracajnih pravila i znakova, kori§éenju telefona u saobraéaju i sl. Na pocetku
samog upitnika nalazi se kratak Uvod:

..... AATARETIO LASERAC AU | FOMORLT A

UPITNIK

Zdravo,

Pred tobom se nalazi upitnik pomo¢u kojeg ¢emo prikupiti podatke o tvojim stavovima o bezbjednosti
saobracaja u naSem gradu. Tvoji odgovori e se tretirati kao strogo povjerljivi i anonimni, pa te pozivamo
da ispunjavanjem ovog upitnika doprinese$ naSem projektu “SIGURNE 1 BEZBJEDNE ULICE - PRIORITET
MOGA GRADA”.

POL:
a) Muski
b) Zenski

1. Kojije, po tvom misljenju, glavni uzrok saobracajnih nesreca u nasem gradu? (Zaokruzi samo jedan odgovor)




UZORAK | POSTUPAK PRIKUPLJANJA PODATAKA

Istrazivanije je sprovedeno u Opstini Ulcinj u periodu od 1. oktobra do 1. decembra 2020. godine, i njime
je obuhvaceno je 240-oro djece i mladih (41.3% ispitanika muskog pola, a 58.8% ispitanica zenskog
pola), uzrasta 14-16 godina.

B REZULTATI ISTRAZIVANJA

Koji je, po tvom misljenju, glavni uzrok saobracajnih nesreca u nasrem gradu?

o .............................................................................................................................................................. .
24,60% 7,90% 16,30%
Brzina Voznja pod uticajem Nedozvoljeno preticanje Koristenje mobilnog
alkohola/ psihoaktivnih telefona
supstanci

Prema izvjesStaju Uprave policije’, toku prosle godine na putevima u Crnoj Gori registrovane su 4.592
saobracajne nezgode, $to u odnosu na 2019. godinu (6.210) predstavlja smanjenje za 1.618 saobraca-
jnih nezgodaiili za 26,1 odsto. Dok, na teritoriji opstine Ulcinj, za 2020. godinu, broj saobraajnih nezgoda
u drumskom saobracaju iznosio je 782

Na osnovu ovog pitanja trebalo se ispitati koji je, po misljenju ucenika, glavni uzrok saobracajnih
nezgoda u nasem gradu. Vise od polovine anketiranih, tacnije (51.2%) dozivljava da je nepropisna i
neprilagodena brzina upravljanja motornim vozilima, jedan od glavnih razloga koji dovodi do saobraca-
jnih nezgoda, a koje za posljedicu imaju smrt, teske i/ili lake tjelesne povrede i materijalnu Stetu. 24.6%
ispitanika kaze da je voZnja pod uticajem alkohola/psihoaktivnih supstanci, glavni uzro¢nik saobraca-
jnih nezgoda, dok 16.3% ispitanika smatra da je glavni uzrok saobracajnih nezgoda upotreba mobilnog
telefona, a svega 7.9% njih smatra da je to zbog nedozvoljnog preticanja.

Prema istrazivanjima (Taylor et al., 2000; ElvikandVaa; 2004, Lipovac, 2008 itd.), smanjenjem prosjecne
brzine za 1 km/h, broj smrtno stradalih ce biti smanjen za 4%, a broj tesko povredenih za 3%. Slicno
tome u regionu postoje i kampanje “Smanji za 5 km/h” koje teze jo§ ve¢em smanjenju broja smrtno
stradalih, tesko povrijedenih lica, kao i broja saobracajnih nezgoda.

Tlzjestaj o stanju bezbjednosti saobracaja na putevima, za 2020. godinu. Dostupno na: https://bit.ly/31xokPW
2MONSTAT - Kvartalna statistika saobracaja - Saopstenja 2020. Dostpuno na: https://bit.ly/3fn6elF
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Prema Finch et al. (1994) i na osnovu is-
traZivanja u naselju i van naselja u Finskoj,
Njemackoj, Svajcarskoj i Sjedinjenim
Americkim Drzavama, zakljucuju da pov-
ecanje prosjecne brzine saobracajnog toka
za 1,6 km/h, dovodi do povecanja broja
saobracajnih nezgoda za priblizno 5%.

S druge strane, ako se broj vozaca koji ne
postuju ogranicenje brzine dvostruko pov-
ecCa, rizik od nastanka nezgode se poveca-
va za 10%.

Dolazimo do zakljucka da je veéina saobracajnih nezgoda, prema odgovorima nasih ispitanika, iza-
zvana nepropisnom i neprilagodenom brzinom vozaca. Takav vid izazivanja saobracajnih nezgoda
morao bi biti, preventivno i represivno tretiran od strane nadleznih drzavnih organa, u prvom redu od
strane saobracajne policije, kao organa u ¢ijoj je direktnoj nadleznosti kontrola i unapredenje bezb-
jednosti saobracaja na lokalnim, regionalnim i magistralnim putevima i putnim pravcima. Neke od
predlozenih mjera bi bile i adekvatno informisanje gradana o neophodnosti poStovanja saobracajne
signalizacije i pravila saobracaja, i procenta povecanja opasnosti u slu¢aju nepostovanja propisanih
mjera. Predlog je svakako i izdavanje i evidentiranje upozorenja (kao preventivhe mjere), gdje bi se
nakon krsenja izreene mjere ili grubog krsenja saobracajnih propisa pribjeglo izricanju kazni. Ovakav
vid sankcionisanja prekrsaja bi umnogome skrenuo paznju vozac¢ima i ostalim ucesnicima u sao-
bra¢aju na kompletan saobracajni proces i brzine kretanja, narocito u naseljenim mjestima i mjestima
gdje je intenzitet saobracaja i broj u¢esnika u saobraéaju znatno veéi nego na otvorenom putu.




Koliko se osjecas sigurno kada izadjes na ulicu tokom velikog odmora?

38,3% 51,7%

Osjec¢am se veoma sigurno Uglavnom se osjecam sigurno

2,1%

Uglavnom se osje¢am nesigurno Ne osjecam se nimalo sigurno

U Skolama u kojima je sprovedeno anketiranje, u nekim slucajevima, ako ucenici zele da
kupe svoj dorucak ili neki skolski pribor, prinudeni su da predu ulicu. Primarni cilj ovog pi-
tanja je bio da ispita u kojoj mjeri se ucenici osjecaju sigurno kada izadu na pauzu tokom
velikog odmora. Iz dobijenih rezultata mozemo da vidimo da ukupno 90.0% anketiranih
ucenika se osje¢a veoma ili uglavhom sigurno, a samo mali broj anketiranih uc¢enika
(svega 10,0%) se ne osjeca sigurno. Iz ovih podataka mozemo da zaklju¢imo da veéina
ucenika, ulice koje se nalaze blizu njihove skole, ne dozivljava kao opasne i nesigurne.




Koliko je, po tvom misljenju, siguran saobracaj na putu od tvoje kuce do skole?

27% 63%

Veoma siguran Uglavnom siguran

2%

Uglavnom nesiguran Veoma nesiguran

Saobracajni znak je znak kojim se, upotrebom grafickih, svjetlosnih, broj¢anih, slovnih znakova ili drugih
simbola, uesnici u saobracaju upozoravaju na opasnost na putu, stavljaju im se do znanja ogranicenja,
zabrane i obaveze, odnosno daju obavjeStenja potrebna za bezbjedno kretanje po putu.?Najveci dio
anketiranih ucenika (89.6%) istice da je saobraéaj na putu od njihove kuée do Skole veomaili uglavnom
siguran, dok 10.4% ucCenika smatra da je nesiguran. U prilog prethodna dva pitanja, na osnovu subjek-
tivnog videnja ispitanika, mozemo navesti da je horizontalna i vertikalna signalizacija, koja se nalazi u
neposrednoj blizini Skola istaknuta na vidljivim mjestima i da daje preglednost i obavjestenje vozaci-
ma o prisustvu velikog broja djece u toj zoni grada, tj. vozaci su obavijeSteni o tome da je neophodno
obratiti posebnu paznju na brzinu kretanja i na zadate okolnosti sa kojima se svaki u¢esnik u saobraca-
ju moze susresti u pomenutim zonama.

Ono Sto se moze primijeniti, kako bi se smanjio procenat ucenika koji su se izjasnili da se osjecaju
nesigurno na putu od kuce do Skole, se bazira na primjeru drugih opstina u Crnoj Gori, postavljanjem
informativnih panela za mjerenje brzine u neposrednoj blizini Skole. Takav vid rjeSenja ¢e nametnuti
vozacima visi stepen postovanja pravila i signalizacije, kao i ve¢u odgovornost, jer time postaju svjesni-
ji o okolini u kojoj se nalaze, kao i o sopstvenom ponasanju usljed izmijenjenih uslova saobracaja i
prisustva velikog broja djece.

8 Zakonu o bezbjednosti saobraéaja na putevima (,Sluzbeni list Crne Gore”, 33/2012, 58/2014, 14/2017 odluka US i 66/2019  ¢&lan 7,
stav 130)



Gdje najcesce prelazis ulicu?

Bilo gdje Na pjeSackom prelazu

Prema Zakonu o bezbjednosti saobracaja na putevima, pjesacki prelaz je dio povrSine kolovoza nami-
jenjen za prelazenje pjeSaka preko kolovoza, obiljezen oznakama na kolovozu i/ili odgovarajuc¢im sao-
bracajnim znakom. * Oznaceni pjeSacki prelazi se ¢esto nalaze na prometnim putevima, koji bi, inace,
bili previse nebezbjedni i opasni za prelazak bez pomo¢i, zbog broja vozila, brzine ili Sirine puta. Takode,
obic¢no su postavljeni tamo gdje veliki broj pjeSaka pokusava da prede ulicu (na primjer u neposrednoj
blizini trgovackih objekata) ili tamo gdje ranjive grupe ucesnika u saobracaju (npr. djeca Skolskog uz-
rasta) redovno prelaze ulicu.

Alarmantan je podatak koji ukazuje da 27.5%, odnosno 66 anketiranih u¢enika ne vodi racuna o tome
gdje prelazi ulicu. Takvim neodgovornim ponasanjem u sobracaju, dovode u opasnost kako svoje, tako i
tude zivote. Takode, na pitanje koje se odnosi na to kako ucenici procjenjuju prelazak ulice van pjesack-
og prelaza, dobijeni rezultati ukazuju na to da veéina anketiranih u¢enika smatra da nije sigurno, odnos-
no bezbjedno, da se ulica prelazi van pjesackog prelaza, a 18.8 % njih smatra da je takvo ponasanje
sigurno. Ovakvo stanje ukazuje na potrebu da se kod ucenika podize svijest o posljedicama i moguéim
nezgodama do kojih moze dovesti nepostovanje saobracajnih pravila, u ovom slu¢aju nepostovanje
pravila prelaska ulice na pjesackom prelazu.

S obzirom na to da ovi odgovori ispitanika ukazuju na zabrinjavajuce stanje svijesti mlade populacije o
vaznosti adekvatnog ponasanja u saobracaju, smatra se da je neophodno u kontinuitetu organizovati
odredene obuke u sklopu redovne Skolske nastave gdje ¢e ucenici imati priliku da steknu odredena
znanja iz oblasti saobraéaja. Takav vid nastave omogucio bi da djeca razviju veci stepen opreza prili-
kom ucesca u saobracaju i doprinesu povec¢anoj bezbjednosti pjeSaka u saobraéaju. Takode, jedan od
predloga se odnosi i na postojanje veceg broja pjesackih pregleda u zonama skole, kao i fizicke prepre-
ke (u vidu zastitnih ograda) na dijelu kolovoza gdje su kolovozne trake odvojene razdjelnim ostrvom,
kako bi se onemogucio prelazak djece van pjesackog prelaza u datim zonama.

4 Zakonu o bezbjednosti saobracéaja na putevima (,,Sluzbeni list Crne Gore”, 33/2012, 58/2014, 14/2017 odluka USi66/2019 ¢lan 7,
stav 30)



Svakako predes

Cekas dok ne bude bezbjedno

Na pitanja koja su fokusirana na opste ponasanje uc¢esnika u saobracaju u svojstvu pjesaka, na prvo
pitanje koje se odnosi na prelazak ulice u slu¢aju kada ucenik nije siguran da li je istu bezbjedno preci,
11 % ispitanika je odgovorilo da ipak prede ulicu, dok je 89% ispitanika odgovorilo da prede ulicu tek
kada se uvjeri da je tu radnju bezbjedno obaviti. Takode, u slu¢aju kada je prelazak ulice moguce
obaviti bezbjedno 92.1% ispitanika odluci da to uradi prelaskom ulice pravo dok 7.9% njih obavi tu istu
radnju dijagonalno. U istim uslovima i pri istoj radnji 9.2% ispitanih u¢enika prede ulicu koriste¢i mo-
bilni telefon i kucajuéi poruke dok njih 90.8% daju primat oprezu i bezbjednom prelasku preko dijela
puta koji je zadata prepreka u tom trenutku. Sagledavajuci rezultate ispitanika za pomenuta pitanja

mozemo se nadovezati na iste preporuke koje bi u¢esnike u saobracaju u svojstvu pjesaka ogranicile
na izbore prelaska ulice i usmjerile ih da obave tu radnju samo na mjestima gdje je to propisano i
moguce, ¢ak i u uslovima koji dozvoljavaju bezbjedno obavljanje te radnje (kada se uvjere da ne pos-
toji opasnost prilikom prelaska dijela puta, nekoriste¢i mobilne uredaje, skoncentriSuci se na zadatu
radnju).




Koliko Cesto praktikujes navedene radnje:
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Prelazim ulicom kad je Izbjegavam prometne Nosim flourescentnu Pjesacim kolovozom
crveno svjetlo za pjeSake ulice i raskrsnice zato Sto | odjecu. zato Sto je trotoar zauzet
Su opasne parkiranim vozilo
[ | | |
Nikad Ponekad Cesto Uvijek

Na ova pitanja ucenici su trebali da se izjasne koliko ¢esto praktikuju navedene radnje koje se odnose
na njihova opsta ponasanja u saobracéaju. Tvrdnje su se odnosile na prelazak ulice kad je crveno svi-
jetlo za pjeSake, izbjegavanje prometnih ulica (zbog njihove opasnosti), nosenja flourescentne odjeée i
pjesacenje kolovozom kad su trotoari zauzeti parkiranim vozilima.

Dobijeni podaci ukazuju na to da je svjesnost ucenika o prelasku ulice, na raskrsnicama koje su reg-
ulisane svjetlosnom signalizacijom, na zadovoljavajuéem nivou gdje se veoma mali dio ispitanika
odlucuje da tu radnju obavi na nepropisni nacin.

Prilikom odabira mjesta prelaska ulice, vecina ispitanika se odlucuje na izbjegavanje prometnih ulica
i raskrsnica dok kod 23.3% ispitanika prometnost ulice i/ili raskrsnice ne uslovljava putanju kretanja i
mjesto prelaska odredene dionice kolovoza.

Prema Zakonu o bezbjednosti saobracaja na putevima, vozac bicikla koji se krece kolovozom na jav-
nom putu izvan naselja duzan je da nocu i danju u slucaju smanjene vidljivosti koristi prsluk sa svjetlos-
no-reflektuju¢im osobinama.’ Razlog znatno malog procenta ispitanika koji nose fluroscentnu odjec¢u
je razumljiv kako zbog navedenog clana i stava koji objasnjavaju uslove u kojima je iste neophodno
nositi tako i zbog starosne dobi ispitanika koja uslovljava uopste mogucnost noSenja takve odjece, tj.
samog upravljanja biciklom®.

Pozivajuci se na Odluku o regulisanju saobracaja na teritoriji opstine Ulcinj, zabranjeno je koriséenje i
zauzimanije trotoara i drugih povrsina namijenjenih kretanju pjesaka, zaustavljanjem i parkiranjem vozi-
la i u druge svrhe. Izuzetno, povrsSine iz prethodnog stava mogu se zauzeti i privremeno koristiti po pre-
thodno pribavljenom odobrenju od nadleznog organa lokalne uprave nadleznog za poslove saobracaja,
u skladu sa posebnim propisom.

5 Zakonu o bezbjednosti saobracaja na putevima (,Sluzbeni list Crne Gore”, 33/2012, 58/2014, 14/2017 odluka US i 66/2019 - ¢lan 89, stav 4)
6Zakon o bezbjednosti saobraéaja na putevima (,Sluzbeni list Crne Gore”, 33/2012, 58/2014, 14/2017 odluka US i1 66/2019 - ¢lan 86, stav 2



Pozivajuc¢i se na Odluku o regulisanju saobracaja na teritoriji opstine Ulcinj, zabranjeno je koris¢enje i
zauzimanje trotoara i drugih povrSina namijenjenih kretanju pjesaka, zaustavljanjem i parkiranjem vozi-
la i u druge svrhe. Izuzetno, povrsSine iz prethodnog stava mogu se zauzeti i privremeno koristiti po pre-
thodno pribavljenom odobrenju od nadleznog organa lokalne uprave nadleznog za poslove saobraéaja,
u skladu sa posebnim propisom.’

Prateci rad Lokalne samouprave i obraduju¢i podatke ovog istrazivanja, moramo primijetiti da je ne-
propisno parkiranje u znatnoj mjeri smanjeno, narocCito na pojedinim dionicama puta gdje je ovakav vid
zaustavljanja i parkiranja bio izuzetno zastupljen. Kao sto smo ve¢ pomenuli, odgovori ispitanika na
smanjenu potrebu koriséenja dijela kolovoza umjesto trotoara, usljed nepropisnog parkiranja, ukazuju
na efikasnost rada nadleznog javnog preduzeca?, ali dio podataka prikupljenih iz odgovora ispitanika
govori nam da taj proces jo$ uvijek nije sproveden u potpunosti tj. da jos postoje podrucja u opstini
Ulcinj gdje su, zbog nepropisnog parkiranja, pjesaci primorani da pjesace kolovozom.

—> Prelazis put kada je crveno svjetlo za pjesSaka. 15.0%
— Slusas muziku preko slusalica, dok prelazis ulicu.

—> Koristis mobilni telefon dok prelazis ulicu. 5.8%
— Prelazis ulicu na mjestima koja nijesu oznacena kao pjesacki prelazi.

—> Motociklista ne nosi kacigu. 24.2%
— Vozac prevozi dijete u automobilu bez koris¢enja djecijeg sjedista.

—> Vozac€ ne nosi sigurnosni pojas u automobilu. 15.8%
— Vozac parkira svoj automobil tamo gdje to nije dozvoljeno.

—> Vozac koristi mobilni telefon tokom voznje.

Na osnovu podataka dobijenih od strane djece i mladih, koji su iskazali svoje opSte znanje o saobraca-
ju, kroz misljenje o ispravnosti pojedinih situacija, dolazimo do zaklju¢ka da je njihova informisanost o
saobracaju i gorenavedenim situacijama iz tabele na zadovoljavaju¢em nivou.

Zabrinjavajuca situacija je primijecena kod ispitivanja o ispravnosti prelaska ulice na mjestu koje nije
oznaceno kao pjesacki prelaz, gdje je ispravnost takve radnje potvrdilo njih 18.8%. Takode, voznju moto-
cikla bez zastitne kacige je oznacilo kao ispravno 24.2% anketiranih u¢enika. VozZnju djeteta u automobi-
lu bez koriséenja djecijeg sjedista ocijenilo je kao ispravnu 21.7% ispitanika, dok je izuzetna zabrinutost
izrazena pri odgovoru na pitanje o nenosenju sigurnosnog pojasa u automobilu, gdje je 15.8% ispitanika
oznacilo ovakav stav kao ispravan.

Ovako definisani odgovori, narocito vezani za voznju motocikla bez zastitine kacige i nenosenje sig-
urnosnih pojaseva tokom voznje, mogu da budu prouzrokovani primjec¢ivanjem najucestalijih situacija
koje se djeci ovog uzrasta serviraju. Dakle, problem sa kojim se suo¢avamo moze biti neodgovorno
ponasanje vozaca i ostalih uCesnika u saobracéaju, pa se preporucuju ucestalije preventivne aktivnosti
od strane nadleznih organa i sluzbi za kontrolu i praéenje bezbjednosti saobracaja.

7Qdluka regulisanja saobracaja na teritoriji opstine Ulcinj (Sluzbeni list CG, Opstinski propisi, br. 27/2019, 52/2019 i 3/2020, ¢lan 24)
8D0OO0 "Parking servis Ulcinj” (http://parkingservisulcinj.me/) Pristupljeno dana 30.12.2020. godine u 13:44 ¢asa



Da li ti koristis nesto od navedenog?

38%

BICIKLO FLEKTRICNI ROLERE SKEJTBOARD OBICAN
TROTINET TROTINET

%, .

Od anketiranih ucenika, najveéi broj njih koristi biciklo, dok manji broj koristi rolere, obi¢an trotinet,
skejtboard i elektricni trotinet. Od ucenika koji su rekli da koriste jedno od ovih prevoznih sredstva, njih
54.0% tj. nesto vise od polovine anketiranih ucenika je izjavilo da nema dovoljno prostora u svom gradu
da ih vozi. Ova ¢Cinjenica ukazuje na to da u opstini Ulcinj nema oznacenih javnih prostora za kretanje
bicikala ili slicnih prevoznih sredstava, iako se Odlukom o regulisanju saobracaja na teritoriji opstine
Ulcinj, definiSe da ¢e se obezbjediti prostor za kretanje pjeSaka, bicikla, turistickog voza, zapreznih
vozila i prostor za gonjenje i vodenje zivotinja.° Samo nepostojanje prostora namijenjenog za kretanje
biciklista umnogome utic¢e na odluku koris¢enja bicikla kao prevoznog sredstva od strane potencijalnih
biciklista. Postojanje ovakvog prostora bilo bi od velike vaznosti, na dijelu kolovoza ili van njega, kako bi
se bezbjednije kretali svi u¢esnici u saobracaju, i kako bi se veéi dio njih, narocito ispitivanom uzrastu,
odlucivao za ovakay, alternativni, vid kretanja, narocito, kroz naseljena mjesta.

Opstepoznati su benefiti koriStenja alternativnih prevoznih sredstava, kako za ¢ovjekovo zdravlje, tako
i za oCuvanje zivotne sredine, ali i za smanjenje broja saobracéajnih nezgodaii sl.

¢ Odluka regulisanja saobracaja na teritoriji opstine Ulcinj (Sluzbeni list CG, Opstinski propisi, br. 27/2019, 52/2019 i 3/2020, ¢lan 1)



Da li smatras da su elektri€ni trotineti bezbjedni za ucestvovanje u saobracaju’?
o ..................................................................................................................................................................

29,60% DA 70,40% NE

Elektri¢ni trotinet je vozilo na dva (ili tri) tocka sa pogonom na elektri¢ni motor koji napaja punjiva bat-
erija. Obicno se kre¢u brzinom od 8 do 40 km/h, a ima i modela koji su napravljeni da idu i brze, ¢ak do
nevjerovatnih 100km/h. Kada je broj ovakvih prevoznih sredstava poceo da se povecava, povecao se i
broj zalbi ostalih ucesnika u saobracaju, prije svega pjesaka, ali i vozaCa automobila, autobusa javnog
gradskog saobracaja, na probleme koje izazivaju vozaci elektricnih trotineta. Kako upotreba elektricnih
trotineta nije jos regulisana Zakonom o bezbjednosti saobracaja na putevima, voznja elektricnih troti-
neta nije ograni¢ena, odnosno, njihovi vozaci imaju pravo da se kre¢u kako po trotoaru, tako i po ulica-
ma. Sa prosje¢nom brzinom, koja se kreé¢e od 15km/h do 40km/h (u zavisnosti od modela), elektriéni
trotineti na trotoaru su daleko brzi od pjesaka, dok su na kolovozu znatno sporiji od automobila. Kao
takvi predstavljaju opasnost kako po samog vozaca, tako i po ostale ucesnike u saobracaju.
Ucenicima smo postavili pitanje o tome da li misle da su elektricni trotineti bezbjedni za u¢estvovanje u
saobracaju. Na to pitanje 70.4% ucenika je odgovorilo da “ne smatraju da su elektricni trotineti opasni”.
Mozemo da pretpostavimo da je razlog ovakvog odgovora atraktivhost samog elektrichog trotineta i
¢injenica da kod ucenika jos nije razvijena svijest o tome kako i koliko jedan u¢esnik u saobracaju moze
biti velika opasnost za sve druge ucesnike.

Kako su druge zemlje reagovale na pojavu elektricnih trotineta?

Bitku sa upotrebom e-trotineta vode i ostale evropske drzave. Tako je na primer u Velikoj Britaniji
zabranjeno voziti ih na trotoaru. U Madridu su kacige obavezne samo za vozace ispod 16 godina i
zabranjeno je da se voze po putevima sa viSe od jedne saobracajne trake, dok je maksimalna dozvolje-
na brzina 30 kilometara na ¢as. U BeCu ,,E-skuteri su pravno definisani kao bicikli tako da i za njih vaze
pravila i propisi kao i za bicikle. Njihova maksimalna snaga ne moze biti veca od 600 vati i mogu da se
krecu maksimalnom brzinom od 25 km/h. Mogu da koriste sve povrsine, na kojima mogu da se voze
i bicikli, dakle i staze za bicikle. | za njih vazi zabrana voznje trotoarom.”"® ,,Donja starosna granica je
12 godina, mlada deca mogu da ga voze samo ako imaju vozacku dozvolu za bicikl ili ako su u pratnji
osobe starosti najmanje 16 godina.”™

Kada govorimo o rjesSenjima zemalja iz okruzenija, u Sloveniji je na snazi pravna regulativa, koja predvida
da se elektri¢ni trotineti smiju voziti iskljucivo biciklistickim ili pjeSackim stazama, brzinom do 6km/h.

Ohttps://dijaspora.tv/e-skuter-u-becu/ Pristupljeno dana 02.01.2021. godine u 19:00 Casova

https://dijaspora.tv/e-skuter-u-becu/ Pristupljeno dana 02.01.2021. godine u 19:03 Casova
2https://balkangreenenergynews.com/rs/novi-zakon-o-bezbednosti-saobracaja-srbije-regulisace-upotrebu-elektricnih-trotineta/ Pristu-
plieno 02.01.2021. godine u 19:22 Casa



79,60% |  oa 20,40% ) ne

Ovo pitanje predstavlja jedno od najvaznijih pitanja koja se odnose na komunikaciju izmedu roditelja i
djece, kada je rije¢ o bezbjednosti u saobracaju. Iz dobijenih rezultata mozemo da vidimo da je 79.6%
anketiranih ucenika pric¢alo sa svojim roditeljima o bezbjednosti u saobracaju, dok njih 20.4% nije. Pro-
cenat ucCenika koji nisu obavili razgovor sa svojim roditeljima na ovu temu, je u ovom slucaju, visok.
Roditelji i staratelji u¢enika imaju veoma vaznu ulogu u pripremi djece da postanu samostalni putnici/
pjesaci. ,Dobre navike se rano uce” zato najbolje preporuke za roditelje i staratelje, jesu da razgovor na
ovu temu sa svojom djecom ne izbjegavaju. Mnogo je vazno da se u ovoj temi prica i u prakti¢nim situ-
acijama, npr. dok roditelj prati ucenika u skolu. Vazno je napomenuti da djeca najcesce uce po modelu,
odnosno posmatranjem svojih najblizih. Ono Sto se Cesto zaboravlja je da su roditelji uzor svom djetetu
kako u ranom djetinstvu, tako i kasnije. 1z tog razloga, od posebnog znacaja je da i sami roditelji ili sta-
ratelji postuju saobracajna pravila i propisno se ponasaju, kako bi i njihova djeca slijedila ovaj pozitivan
primjer. Sa druge strane, veoma je bitno razgovarati o temi bezbjednosti u saobracaju a ne pretpostavl-
jati da djeca znaju kako treba da se ponasaju i izbjegavati razgovor. Jedan od predloga jeste postojanje
veceg propagandnog i edukativhog sadrzaja, emitovanog u svim medijima, kako bi ovakva tema bila
nametnuta, kako samoj djeci koja umnogome sve visSe koriste savremene tehnologije i uredaje, tako i
roditeljima koji ce biti posrednici ovih informacija kroz licne procese vaspitanja.

Da li si u Skoli ucio/la o pravilima u sacbracaju?

93,30% § oa 6,70% || Ne

Na pitanje o tome da li su i koliko djeca upoznata o pravilima saobracaja u sklopu obrazovnog sistema
tj. u skoli, 93.3 % ispitanika je odgovorilo da su upoznati dok je 6.7% njih odgovorilo da nije upoznato
sa pravilima u saobracaju. Ovdje je prikazan veliki stepen djece koja su u sklopu nekog obaveznog
predmeta u skoli obradivala i ovu temu. Moramo napomenuti, da pored roditelja, obrazovne institucije
imaju kljuénu ulogu u sistemu ucenja i plasiranja informacija djeci u ovom uzrastu. S toga je jako bitno
unaprijediti metodologiju rada u osnovnim skola (kako u nizim tako i u vi§Sim razredima) koja ¢e obuh-
vatati osnovnu informisanost i znanja iz ove oblasti, sa ciljem da djeca budu svjesna kompleksnosti
ove oblasti i kao takvu je prihvate i ponasaju se u skladu sa pravilima.
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Da li si upoznat/a sa pojmom “ogranicenje brzine”?

4%
NE NIJESAM SIGURAN/A

OgranicCenja brzine na putu koriste se u vecéini zemalja za odredivanje zakonski dozvoljene maksimalne
ili minimalne brzine kojom drumska vozila mogu da putuju na odredenom delu puta.”™ Ogranicenja
brzine dizajnirana su da zastite sve- vozace, putnike, bicikliste i pjeSake. Namijenjena su da pomognu
vozacima da razumiju opasnosti na svakom putu i da ih obavijeste o zakonski dozvoljenoj maksimal-
noj brzini. Medutim, nije uvijek bezbjedno voziti po ograni¢enju maksimalne brzine, a pri tom vozaci
moraju biti svjesni da bi ponekad trebalo da voze i sporije. Ograni¢enja brzine se obi¢no postavljaju za
idealne uslove. ,Vozac je duzan da brzinu kretanja vozila prilagodi osobinama i stanju puta, vidljivosti,
preglednosti, atmosferskim prilikama, stanju vozila i tereta, gustini saobracaja i drugim saobracajnim
uslovima, tako da vozilo moze blagovremeno da zaustavi pred svakom preprekom, koju pod datim
okolnostima moze da vidi ili ima razloga da predvidi, odnosno da vozilom upravlja na nac¢in kojim ne
ugrozava bezbjednost saobracaja.”'* Zbog toga vozaci moraju prepoznati i na odgovarajuci nacin rea-
govati na niz faktora, te voditi racuna o postojecim i potencijalnim opasnostima.

Cilj sljedeca dva pitanja je bio da se ispita koliko su u€enici upoznati tj. da li znaju $ta znaci “ogranicen-
je brzine” i kako oni reaguju ukoliko ih neko vozi brzo.

Dobijeni podaci nam ukazuju na to da vecina ucenika (74%) zna Sta je pojam ,ogranicenje brzine”
pa ovakav procenat upoznatosti sa ovom terminom moze bit rezultat toga sto su vecéina ucenika pre-
thodno naglasili da su ucili o pravilima o saobracaju u skoli, dok je 26% njih kazalo da ne zna ili nijesu
sigurani o znacenju pomenutog termina. Mozemo da pretpostavimo da ovoj grupi pripadaju oni ucenici
koji u Skoli nijesu usvojili potrebna znanja o pravilima u saobracaju, kao i da o ovoj temi nisu razgovarali
sa svojim roditeljima. Takode, za djecu ovog uzrasta, (obzirom na to da ne mogu biti vozaci motornih
vozila zbog navrsenih godina Zivota), nije neophodno da raspolazu ovakvim informacijama, jer njihova
znanja prije svega treba da se baziraju na nivo ucesca u saobracaju. U anketiranom uzrastu, bitno je da
dobro poznaju pravila saobracéaja koja vaze za pjeSake, bicikliste, pa tek onda da se njihova znanja Sire
prema visim nivoima informisanosti iz oblasti bezbjednosti u saobracaju.

Na pitanje koje se odnosi na to kako ucenici reaguju ako ih neko vozi brzo, rezultati ukazuju na to da je
65% njih reklo da ih je strah (gdje 32.1% reaguje tako Sto kazu vozacu da uspori, dok preostalih 32,9%
ne reaguju), dok je njih 35% kazalo da se osjec¢a dobro ili da im je svejedno. Posljednji podatak koji uka-
zuje na to da se djeca osjecaju ushiceno i daim je lijepo tokom brze voznje obi¢no bude prouzrokovan
uzbudenjem (prisustvo adrenalina). Sam proces koji nastaje prilikom bilo koje novonastale situacije, sa
kojom se ne susrije¢emo Cesto, bivamo izlozeni nekoj vrsti uzbudenja. Ta reakcija obi¢no bude prace-
na porastom koncentracije aderenalina u krvi, a samim tim i ve¢im brojem otkucaja srca. U takvim
situacijama je razumljivo da ¢emo svi imati prilicno razliCite reakcije, pri ¢emu je ovakav odgovor od
strane 35% ispitanika koji ,,uzivaju” kada ih neko brzo vozi, bio ocekivan. Kod njih je usljed uzbudenja
jako tanka linija izmedu straha i osje¢aja uzivanja, pa se ovakav odgovor moze pripisati potencijalnoj
nesposobnosti razlucivanja istih kod ispitanika ove dobi.

BMINIMUM SPEED: REGULATION AND PENALTIES IN AUSTRIA, 23.02.2016, Autorevue Austria.
4 http://Itablice.com/pravila-saobracaja/ostala-pravila-saobracaja/80-brzina Pristupljeno dana 02.01.2021. godine u 20:55 ¢asova



Da li smatras da je ulica u kojoj zivi$ dovoljno
osvijetljena?

DA

(@

Problematika neosvijetljenosti vecine puteva u dijelu
naseljenih mjesta do nedavno je bila jako izrazena u vecini
opstina u Crnoj Gori. Ovo stanje se vremenom poboljSalo
i lokalne samouprave su dale znacajan doprinos u ovom
segmentu. Ovaj problem posebno dolazi do izrazaja u
zimskom periodu kada su dani znatno kraci i kada se djeca
vrac¢aju kuci po mraku, pa je ulicna rasvjeta od posebnog
znacaja za bezbjednost kretanja djece.

Na pitanje: ,,Da li smatras da je ulica u kojoj Zivis dovoljno
osvijetliena“? 54.6% ispitanika je odgovorilo da jeste, dok
je njih 45.4% odgovorilo da nije. Ovakvo stanje ukazuje na
to da je neophodno uloziti joS veée napore kako bi se, ne
samo ciljna (ispitivana) populacija osjecala sigurnije, u di-
jelu dana kada je vidljivost smanjena, ve¢ i ostali stanovni-
ci gradskih i vangradskih podrucja koji su svakako, izmedu
ostalog, i ucesnici u saobraéaju. Od posebnog je znacaja
obezbijediti normalne uslove kretanja svima, podjednako,
kako u gradskim tako i u vangradskim naseljenim mjes-
tima i priustiti ucesnicima u saobracéaju potpun osjecaj
sigurnosti, koji ¢e smanjiti moguénost pojave nezeljenih
reakcija i njihovih ishoda.
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Da li psi lutalice ugrozavaju tvoju bezbjednost na putu od kuce do skole?

Problem sa psima lutalicama i dalje predstavlja prijetnju po sigurnost gradana. To pokazuju i rezultati
ovog pitanja, gdje je ¢ak 56.30% djece i mladih odgovorilo da je njihova bezbjednost na putu od kuée
do Skole ugrozena zbog pasa na ulicama. Preporuka je da se sluzbe zaduzene za ovo pitanje i sama
opstina viSe angazuju u njegovo rjeSavanje, kako bi se izbjegla potencijalna nesrec¢a koja bi ugrozila
pjesake na bilo koji nacin, imajuci u vidu Cinjenicu da, nezbrinjavanjem i nevakcinisanjem ovih zivotinja,
postoji velika opasnost od razvijanja bolesti bjesnila koja je veoma opasna po ¢ovjeka. Tome u prilog
ide i Cinjenica da su gradani pocetkom prethodne 2020. godine prijavili viSe napada od strane pasa
lutalica, iako je Opstina jos 2016. finansirala projekat pomoc¢u kojeg se izgradio azil, kako bi se ovaj
problem Sto efikasnije sanirao.
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U Ulcinju pet gradana lakie
pavrijedeno od ujeda psa
lutalica

AmENE
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Da li tvoja ulica ima trotoare?

Na osnovu Zakona o bezbjednosti saobracaja na
putevima, trotoar je posebno uredena saobracaj-
na povrsina namijenjena za kretanje pjesSaka, koja
nije u istom nivou sa kolovozom ili je od kolovo-
za odvojena na drugi nacin. '*Na pitanje o posto-
janju trotoara u ulici u kojoj zive ispitanici, 50.4%
ispitanika je odgovorilo da postoje, dok je 49.6%
njih odgovorilo da ne postoje. Postojanje troto-
ara je od velike vaznosti za povecanje stepena
bezbjednosti saobracéaja na putevima, kako bi se
izbjegao direktan kontakt i preklapanje putanja
kretanja (konfliktne tacke) automobila i pjeSaka
(eventualno biciklista i vozaca elektri¢nik troti-
neta). Razumljivo je da na pojedinim dionicama
puta zbog same konstrukcije istog i urbanizacije
samog naselja nije moguce obezbijediti posto-
janje trotoara, ali ¢injenica da se ovako veliki broj
Skolske djece izjasnio o nepostojanju trotoara u
njihovoj ulici povlaci za sobom kriticki zakljucak.
Predlog je da se na svakoj dionici puta, gdje to
konstruktivho rjesenje, okolina, pozicioniranost
i namjena puta, dozvoljavaju, prosiri dijapazon
rjeSenja za prevazilazenje postojeceg problema.

15Zakon o bezbjednosti saobracaja na putevima (,Sluzbeni list Crne Gore”, 33/2012, 58/2014, 14/2017 odluka US i 66/2019 - ¢lan 7, stav 36)



Ako ulica nema trotoar, onda ides:
o .................................................................... .

58.3% 29.6% 12.1%
|
lijevom stranom ulice, desnom stranom ulice, ne razmisljam o tome.
tako da ti auta dolaze u ne primjecujuci (gleda-
susret juci) vozila koja nailaze;

Takode, na pitanje koje se odnosi na kretanje usljed nepostojanja trotoara, 58.3% ispitanika je naglasilo
da se krece iskljucivo lijevom stranom ulice, tako da im auta dolaze u susret, 29.6 % njih se krece desno
stranom ulice ne primjecujuci vozila koja nailaze, dok 12.1% njih ne razmislja o izboru stane ulice kojom
Ce se kretati. Na osnovu Zakona o bezbjednosti saobrac¢aja na putevima: ,Ukoliko se pjesak kre¢e po
kolovozu na putu van naselja, mora da se krece Sto blize lijevoj ivici kolovoza u smjeru kretanja suprot-
no od kretanja vozila, na nacin kojim ne ometa ili ne sprjeCava saobracaj vozila. Izuzetno od ovog stava,
pjeSak moze da se kre¢e uz desnu ivicu kolovoza samo kad je takvo kretanje za njega bezbjednije (ne-
pregledna krivina, provalija, usjek, odron i sl.). Na putu koji nema trotoar ili drugu povrsinu namijenjenu
za kretanje pjesaka, pjeSaci mogu koristiti kolovoz u Sirini najvise do jednog metra od ivice kolovoza."'®

Na Zalost, u Ulcinju ne postoji dovoljan broj adekvatno konstruisanih i uredenih trotoara. Nerijedak je
slucaj da su postojeci totoari uski, da se po sredini trotoara nalazi stub ulicne rasvjete ili stablo koji
onemogucavaju koristenje trotoara (narocito licima sa invaliditetom ili roditeljima koji guraju kolica) ili
su, pak, zakrceni parkiranim starim, oSte¢enim automobilima ili barkama, odpadnim materijalom... Sa
druge strane, na bulevaru , Teuta” (prema Velikoj plazi), trotoar postoji samo sa jedne strane bulevara.
Vecina izgradenih trotoara je dosta visoka, bez spustenih ivicnjaka na raskrsnicama ili drugim mjesti-
ma gdje treba preci ulicu, sto ih ¢ini manje funkcionalnim za pjesake, odnosno u potpunosti nefunkcio-
nalnim za lica sa invaliditetom ili roditelje sa djecom u kolicima. U tim sluc¢ajevima, oni su primorani da
se kreéu ulicom, ugrozavajuéi na taj nacin i sebe i druge. lako je problem nesavjesnog i nepropisnog
parkiranja, u uzem gradskom jezgru rijeSen u velikoj mjeri, u okolnim naseljima, ovaj problem je jos uvi-
jek izrazen, te je pjeSacima otezano kretanje po ionako malom broju dostupnih trotoara.

Na oshovu svega navedenog, a u cilju povecanja stepena bezbjednosti saobracéaja, te bezbjednosti
na ulicama, preporuka opstinskim vlastima je da se urbanistickim planom predvidi, i svuda gdje je to
moguce izgradi funkcionalan trotoar, koji ée gradani moc¢i da koriste za bezbjedno kretanje ulicama.

16 Zakon o bezbjednosti saobraéaja na putevima" (,,Sluzbeni List Crne Gore” broj 33/2012; 58/2014; 14/2017, odluka US 66/2019) Clan 91,
stav1i2, ¢lan 92, stav 1.
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Fokus ovog istrazivanja bio je ispitivanje stavova djece | mladih u Ulcinju o rizicima u saobracaju i
stanju bezbjednosti na lokalnom nivou, tj. opisivanje primje¢enog ponasanja u¢esnika u saobracaju,
opisivanje sopstvenih navika koje praktikuju u saobracéajnoj kulturi, procjenjivanje sigurnosti sao-
bracéaja u okolini skola i na putu od kuce do skole, te navodenje izvora i nacina na koji se informisu
i edukuju o ovoj temi.

U fokusu istrazivanja su i problemi sa kojima se suocavaju mladi u saobracaju, kako bi se iz istog
izveli odredeni zakljucci i preporuke koji nadalje mogu dati konstruktivna rjeSenja tih problema.

Prema misljenju ispitanih ucenika, glavni uzrok nastanka saobracajnih nezgoda u opstini Ulcinj,
jeste nepropisana i neprilagodena brzina kretanja automobila.

Pored velikog broja pozitivnih odgovora na pitanje da li se u Skolama uci o saobracaju i njegovoj bit-
nosti, moramo naglasiti da je stanje o znanju iz pomenute oblasti za klju¢ne stvari diskutabilno, te
se stoga skre¢e paznja na joS veéi angazman, kako roditelja kod kuce tako i kod ucitelja i nastavnika
u Skoli, koji ¢e raditi na osvjeséivanju djece u ispitivanom i nizem uzrastu.

Razumljivo je da na pojedinim dionicama puta zbog same konstrukcije istog i urbanizacije naselja
nije moguce obezbijediti postojanje trotoara, ali Cinjenica da se veliki broj ispitanika izjasnio o ne-
postojanju trotoara u njihovoj ulici povlaci za sobom kriti¢ki zakljucak i treba da bude prioritet prili-
kom definisanja strateskog razvoja grada u narednom periodu.

Neophodno je uloziti jos veée napore kako bi se, ne samo ciljna (ispitivana) populacija osjecala
sigurnije, u dijelu dana kada je vidljivost smanjena, ve¢ i ostali stanovnici gradskih i vangradskih
naselja, koji su u vecoj ili manjoj mjeri, na razliite nacine, u€esnici u saobracaju, obezbjedivanjem
jos veceg stepena zastupljenosti ulicne rasvjete. Od posebnog je znacaja da se uc¢esnicima u sao-
braéaju obezbijedi potpun osjecaj sigurnosti, koji ¢e smanijiti moguénost pojave nezeljenih desavan-
ja i njihovih ishoda.

Lokalni putevi nijesu sigurno mjesto za mlade ucenike. Bez obzira da li u¢enik pjesaci do parka, pri-
jatelja, skolskog kombija ili prodavnice mnogo je vazno da se njemu poveca svijest o potencijalnim
opasnostima koje se mogu desiti u saobracéaju, ako se ne postuju saobracajna pravila. To podrazum-
jeva povecavanije svijesti kod u€enika o vaznosti postojanja saobracajnih pravila i signalizacije, kao
i o posljedicama koje mogu nastati usljed nepostovanija istih.




1. Pojacano pratiti i kontrolisati saobracaj, te adekvatno i recipro¢no primjeniti preventivne mjera od
strane nadleznih organa i sluzbi.

2. Postaviti svjetlosne znake u zonama skole koji oznac¢avaju ogranic¢enu brzinu i znak ,,djeca na putu®“.
3. Postaviti oznacene i sigurne pjesacke prelaze u skolskim zonama.

4. Na saobracajnicama sa velikom frekvencija saobracaja, a gdje ve¢ postoje pjeSacka ostrva, postavi-

ti fizicke barijere (ogradu) koje ¢e onemogucditi nepravilno prelaZenje ulica od strane pjesaka.

5. Urediti i staviti u funkciju vecéi broj trotoara, na svakoj dionici puta, gdje to konstruktivno rjesenje,
okolina, pozicioniranost i namjena puta dozvoljavaju.

6. Povecati stepen informisanosti i izu¢avanja bezbjednosti saobrac¢aja u formalnom i neformalnom
obrazovanju.

7. Stvoriti prostor za bezbjedno kretanje biciklista, vozaca rolera i elektricnih trotineta.

8. Preduzeti mjere za uvodenje javne rasvjete u ulicama koje istu nemaiju.
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