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Ky hulumtim u realizua né kuadér té projektit
»Rrugé té sigurta — prioritet i qytetit tim"“

té financuar nga Ministria e Investimeve Kapitale e Malit té Zi
(ish Ministria e Transportit dhe e Detarisé)
né kuadér té Konkursit Publik “Ruan veten, ruan té tjerét!” pér vitin 2020.

Né kuadér té projektit “RRUGE TE SIGURTA - PRIORITET | QYTETIT
TIM", t€ mbéshtetur nga Ministria Investimeve Kapitale e Malit té Zi - ish
Ministria e Transportit dhe e Detarisé (né kuadér té Konkursit Publik “Ruan
veten, ruan té tjerét!” pér vitin 2020), 0JQ Horizonti i Ri ka realizuar hulum-
tim me fémijé dhe té rinj t&€ moshés 14-16 vjecare né komunén e Ulqginit.
Pérgéendrimi kryesor i kétij hulumtimi ishte té shqyrtojé géndrimet e tyre né
lidhje me rreziget né komunikacion dhe gjendjen e sigurisé né nivelin lokal,
gé do té thoté pérshkrimin e sjelljes té pjesémarrésve né komunikacion,
pérshkrimin e veseve té tyre té pranishme né kulturén e komunikacionit,

| ' 4/ vlerésimin e sigurisé sé trafikut né zonat pérreth shkollave dhe gjaté rrugés
g2 W nga shtépia deri né shkollg, si dhe konstatimi i burimeve dhe ményrave né

1 | A té cilat ata informohen dhe edukohen rreth késaj teme.

: Si pjesé e keétij projekti, pérve¢ hulumtimit té kryer, u zhvillua edhe njé cikél

punétorish edukative me njé grup té pérzgjedhur té fémijéve dhe té rinjve té
moshés 14-16 vjegare, me temén mbi siguriné dhe mbrojtjen né komunik-
acion. Duke marré pjesé né ményré interaktive né punétori, té rinjté kishin
mundési té dégjojné leksione profesionale, por gjithashtu, njohurité e fitu-
ara t'i aplikojné pérmes punés praktike, gjé qé i béri ata edukatoré té bash-
kémoshataréve té tyre pér fushén e komunikacionit. Né kété ményré, ata
jané fugizuar té “pérhapin fjalén e tyre” dhe njohurité e arritura.

Me kété u pérmbush njéri ndér géllimet specifike té projektit e qé éshteé:
krijimi i mundésive pér té rinjté qé té edukohen rreth sigurisé sé komunika-
cionit pérmes punétorive dygjuhéshe.
Kjo éshté vecanérisht e rendésishme té theksohet, sepse pér té rinjté shqip-
taré, tekstet joformale arsimore shpesh jané té padisponueshme né gjuhén
e tyre amtare, késhtu gé ata nuk kané mundési gé t'i kuptojné mé miré apo
_ t'i pérvetésojné plotésisht. Kjo éshté vecanérisht e dukshme kur béhet fjalé
' 1"-".“ pér edukimin né fushén e sigurisé né komunikacion, sepse deri mé tani nuk
o ka pasur programe té tilla, té synuar edhe pér ta.

Gjithashtu, si pjesé e kétij projekti, né rrjetet sociale u zhvillua njé fush-
até edukative dygjuhéshe, gé kishte synim té pérmirésojé géndrimet dhe
sjelljen e té rinjve lidhur me kété temé. Fushata promovoi fotografi, pos-
tera, video, animacione me slogane dhe udhézime té ndryshme, té cilat u
shpérndané pérmes rrjeteve sociale dhe ia térhogén vémendjen té rinjve
pér rregullat e pjesémarrjes né komunikacion, rritén vetédijen e tyre pér
rreziget e mundshme g€ mund t'i kanosen né trafik dhe ngjashém.




METODOLOGJIA E HULUMTIMIT

STUDIMI PILOT

Para fazeés fillestare té grumbullimit té t€ dhéonave nga organizatorét e hulumtimit, u realizua njé an-
ketim pilot. Qéllimi i tij ishte q€ paraprakisht té verifikonte Pyetésorin, gjegjésisht instrumentin, i cili do
té shérbente si mbledhés i té dhénave primare pér géllimet e hulumtimit. Ky hap u bé pérmes anketimit
té 30-té personave t€ cilét kishin mundésiné gé té jepnin komente té drejtpérdrejta né lidhje me Py-
etésorin. Kjo mundésoi g€ pyetjet té formulohen dhe té rafinohen akoma mé shumé né ményré qé té
jené té qarta dhe té kuptueshme “maksimalisht” pér té anketuarit. Né rastet kur té anketuarit nuk kishin
té qarté ndonjé pyetje, apo e interpretonin até né shumé ményra, pyetja u modifikua né ményré gé té
mos krijonte shumékuptimési dhe té definohej garté. Pérgjaté formulimit té pyetésorit, ashtu si edhe
gjaté studimit pilot, kishim té angazhuar eksperté té€ fushés sé transportit, té cilét kané dhéné kontribu-
tin e tyre né formimin e versionit pérfundimtar té pyetésorit, t€ pérdorur gjaté hulumtimit si instrument
kryesor pér té mbledhur té dhéna.

PYETESORI

Instrumenti, gjegjésisht pyetésori, i pérdorur gjaté hulumtimit, pérbéhet nga 19-té pyetje té tipit t& mbyl-
lur dhe 14-té géndrimeve (ku né njé numeér té caktuar té anketuarit jané pérgjigjur sipas shkallés sé
Likertit duke filluar nga 1-kurré deri né 4-gjithmoné). Pyetésori éshté béré me géllim qé pérmes tij, t€ an-
ketuarit, gjegjésisht fémijét dhe té rinjté, té€ shprehin piképamijet e tyre qé kané té b&jné me rreziget né
komunikacion dhe gjendijen e sigurisé sé komunikacionit né nivel lokal. Pyetjet kané pérfshiré dhénien
e mendimit té té anketuarve né lidhje me shkaqet e aksidenteve té komunikacionit, siguriné e komu-
nikacionit, siguriné népér rrugé, sjellien né komunikacion, ndjenjén e sigurisé né rrugé (gjaté kalimit té
rrugés né aksin rrugor nga shkolla né shtépi etj.), respektimin e rregullave dhe shenjave té komunika-
cionit, pérdorimin e celularit né komunikacion, etj. Né krye té pyetésorit gjendet njé Hyrje e shkurtér:

b Rk Tl SACPRAAL AL | PORMEL TV,

PYETESOR PER SIGURINE RRUGORE

Pérshéndetje! Para teje giendet pyetésori me ndikmén e € cilic do té grumbullojmé informacione pér
mendimin ¢ nxdnesee i8 shJ.'n:,l.'l'n:ll.'n:'_lfj.ln'.'u';' né rll_;l'rn:':r'n Eewnd b s.féﬂ.'r.im:' Frugore, Me kELE rast. ne .:q_'_f:_.'r_;.'m,'q_'r.l'.'l:'
ty b€ marrésh piesé né projektin toné "RRUGE TE SIGURTA - PRIORITET I QYTETIT TIM™ duke plotésuar kb
pyetEsar. Pérgiigier teaja do EF jend plodésish ananime.

Gjinia

a)  Mashkull

b) Femér




MOSTRA DHE PROCEDURA E MBLEDHJES SE TE DHENAVE

Hulumtimi u krye né Komunén e Ulginit né periudhén nga 1 tetori deri mé 1 dhjetor 2020 dhe pérfshiu
240-té fémijé dhe té rinj té moshés 14-16 vjecare (41.3% e té anketuarve ishin té gjinis€ mashkullore
dhe 58.8% ishin té gjinisé femérore).

m REZULTATET E HULUMTIMIT

Sipas mendimit tuaj, cili éshté shkaku kryesor i aksidenteve té trafikut
né qytetin tone?

o ..............................................................................................................................................................
24,60% 7,90% 16,30%
Shpejtésia Vozitja nén ndikimin e Parakalimi i ndaluar Pérdorimi i celularit
alkoolit/substancave
psikoaktive

Sipas Raportit t€ Drejtorisé sé Policisé’ , gjaté vitit té kaluar, né rrugét e Malit té Zi u regjistruan 4,592
aksidente trafiku, qé krahasuar me vitin 2019 (6,210) paraqget njé rénie prej 1,618 aksidente trafiku ose
26,1 pérgind. Ndérsa né territorin e komunés sé Ulginit, numri i aksidenteve né komunikacion pér vitin
2020 ishte 782

Qéllimi i késaj pyetjeje ishte g€ té shqyrtohet se cili éshté, sipas mendimit té nxénésve, shkaku krye-
sor i aksidenteve té komunikacionit né gytetin toné. Mé shumé se gjysma e té anketuarve, saktésisht
(51.2%) pérceptojné se shpejtésia e papérshtatshme dhe e ndaluar e drejtimit té automjeteve motorike
éshté njé nga arsyet kryesore gqé ¢on né aksidente né trafik, té cilat si pasojé kané vdekjen, démtime
té rénda a té lehta trupore dhe déme materiale. 24.6% e té anketuarve thoné se vozitja nén ndikimin e
alkoolit / substancave psikoaktive éshté shkaku kryesor i aksidenteve né trafik, derisa 16.3% e té an-
ketuarve mendojné se shkaku kryesor i aksidenteve éshté pérdorimi i celularit dhe vetém 7.9% prej tyre
besojné se shkaku kryesor éshté parakalimi.

Sipas hulumtimeve (Taylor, et al., 2000; ElvikandVaa; 2004, Lipovac, 2008 etj.), me zvogélimin e shpe-
jtésisé mesatare pér Tkm/h, numri i viktimave do té zvogélohej pér 4%, ndérsa numri i té plagosurve
réndé pér 3%. Ngjashém me kété, né rajon implementohen fushata té tipit “Ngadalésoje pér 5km/h” té
cilat synojné ta zvogélojné mé tej numrin e viktimave, personave té plagosur réndé dhe, po ashtu, num-
rin e aksidenteve té trafikut.

"Raporti i Drejtorisé sé Policisé - https://bit.ly/31xokPW
2MONSTAT - Raporti periodik statistikor: https://bit.ly/3fn6elF
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Sipas Finch, et al. (1994) dhe bazuar né hu-
lumtimet brenda dhe jashte vendbanimeve
né Finlandé, Gjermani, Zvicér dhe Shtetet e
Bashkuara te Amerikes, rritja e shpejtésisée
mesatare té rrjedhés sé komunikacionit
pér 1.6 km/h ¢on né rritjen e numrit te aks-
identeve pér aférsisht 5%. Nga ana tjetér,
nése dyfishohet numri i shoferéve qé nuk e
respektojné kufirin e shpejtésisé, rreziku i
njé aksidenti rritet péer 10%.

Arrijmé deri tek pérfundimi se shumica e aksidenteve né komunikacion, sipas pérgjigjeve té té anket-
uarve tané, shkaktohen nga shpejtésia e papérshtatshme dhe e ndaluar e shoferéve. Kéto lloj aksi-
dentesh né komunikacion duhet té trajtohen né ményré parandaluese dhe penalizuese nga organet
shtetérore kompetente, né radhé té paré nga policia e trafikut, si organ qé ka kompetencé té drejt-
pérdrejté té kontrollojé dhe pérmirésojé siguriné e trafikut né rrugét lokale, rajonale, magjistrale dhe
né rrjetin rrugor. Disa nga masat e propozuara do té ishin edhe informimi i duhur i qytetaréve pér
domosdoshmériné e respektimit té sinjalistikés dhe rregullave té komunikacionit, si dhe pér rritjen
e pérqindjes sé rrezikut né rast té mosrespektimit té masave té pércaktuara. Sigurisht, propozim do
té ishte edhe Iéshimi dhe evidentimi i paralajmérimeve (si masé parandaluese), ku pas shkeljes sé
masés sé caktuar ose shkeljes sé réndé té rregullave té komunikacionit, do té béhej dénimi me gjobé.
Ky lloj sanksionimi i shkeljeve do té térhigte vémendjen e shumé shoferéve dhe pjesémarrésve té
tjeré né komunikacion né lidhje me té gjithé procesin e komunikacionit dhe shpejtésiné e lévizjes,
vecanérisht né vendet e populluara dhe vendet ku intensiteti i trafikut dhe numri i pjesémarrésve né
komunikacion éshté dukshém mé i larté sesa né rrugét e hapura.




Sa i sigurt ndihesh kur del né rrugé gjaté pushimit té gjate?

[

38,3% 51,7%

Ndihem shumé i sigurt Ndihem kryesisht i sigurt

o.’ ..

2,1%

AN

T 7,0%

Ndihem kryesisht i pasigurt Nuk ndihem fare i sigurt

Né disa shkolla, né té cilat éshté kryer anketimi, nése nxénésit duan té blejné ushgimin
pér méngjes ose ndonjé mjet shkollor, jané té detyruar té kalojné rrugén. Qéllimi kryesor
i késaj pyetjeje ishte g€ té shqyrtojmé se deri né cilén piké nxénésit ndihen té sigurt kur
dalin pér pushimin e tyre té gjaté. Nga rezultatet e fituara mund té shohim se gjithsej
90.0% e nxénésve té anketuar ndihen shumeé té sigurt ose kryesisht t€ sigurt, ndésa njé
numér shumé i vogél i nxénésve té anketuar (gjithsej 10.0%) nuk ndihen té sigurt. Nga
kéto té dhéna mund té pérfundojmé se shumica e nxénésve, rrugét né aférsi té shkollés
sé tyre nuk i konsiderojné si té rrezikshme dhe té pasigurta.




Sipas mendimit ténd, sa i sigurt éshté komunikacioni pérgjate rrugés
nga shtépia jote deri te shkolla?

27% 63%

Shumé i sigurt Kryesisht i sigurt

2%

Kryesisht i pasigurt Shumeé i pasigurt

Shenja e komunikacionit €shté sinjal pérmes té cilit, duke pérdorur shenja grafike, ndricuese, numerike,
shenja me shkronja ose simbole t€ tjera, pjesémarrésit né komunikacion paralajmérohen pér rreziget
né rrugé, u béhet me dije pér kufizime, ndalime dhe detyrime, gjegjésisht pérgohen njoftime té nevo-
jshme pér lévizje té sigurt né rrugé.’Shumica e nxénésve té anketuar (89.6%) theksuan se komunik-
acioni pérgjaté rrugés nga shtépia e tyre deri né shkollé éshté shumé ose kryesisht i sigurt, ndérsa
10.4% e nxénésve mendojné se éshté i pasigurt. Né mbéshtetje té dy pyetjeve t€ mésipérme, bazuar
né kéndvéshtrimin subjektiv té té anketuarve, mund té themi se sinjalizimi horizontal dhe vertikal, i cili
ndodhet né zonat né aférsi té shkollave, éshté i vendosur né vende té€ dukshme dhe u jep shoferéve
shikueshmeéri té ploté té rrugés dhe i njofton pér praniné e njé numri t&€ madh té fémijéve né até zoné
té qytetit, pra shoferét jané té njoftuar pér nevojén qgé t'i kushtohet vémendije e veganté shpejtésisé sé
lévizjes dhe pér rrethanat e caktuara me té cilat mund té ndeshet secili pjesémarrés i komunikacionit.
Né ményré qé té zvogélohet pérgindja e nxénésve g€ jané deklaruar se ndihen té pasigurt pérgjaté
rrugés nga shtépia pér né shkollg€, ajo g€ mund té ndérmerret bazohet né shembujt nga komunat e tjera
né Mal té Zi, me vendosjen e radaréve pér matjen e shpejtésisé né zonat né aférsi té shkollave. Njé zg-
jidhje e tillé do té impononte shoferét g€ té respektojné rregullat dhe sinjalizimin né njé shkallé mé té
larté, si dhe do té sillte pérgjegjshméri mé té madhe, sepse me kété shoferét vetédijesohen mé shumé
pér mjedisin né té cilén ndodhen, ashtu si edhe pér sjelljen e tyre pér shkak té ndryshimit t€ kushteve té
komunikacionit dhe pranisé se njé numri té madh té fémijéve.

3 Ligji pér siguriné e komunikacionit rrugor (,,Gazeta Zyrtare e Malit t€ Zi", 33/2012, 58/2014, 14/2017 Vendimi i Gjykatés Kushtetuese dhe
66/2019, neni 7, paragrafi 130).



Ku e kalon rrugén meé sé shpeshti?

Kudo Né vendkalim pér kembésoré

Sipas Ligjit pér siguriné e komunikacionit rrugor, vendkalimi i kémbésoréve éshté sipérfagja rrugore
e pércaktuar pér té kaluar rrugén kémbésorét, e shenjuar me shenja rrugore dhe/ose me shenjé té
pérshtatshme té komunikacionit.# Vendkalimet e shenjuara pér kémbésoré shpesh ndodhen né rrugé
té mbingarkuara, té cilat, pérndryshe, pér shkak té numrit té automjeteve, shpejtésisé ose gjerésisé
sé rrugés, do té ishin shumé té pasigurta dhe té rrezikshme pér t'u kaluar pa ndihmén e njé shenje.
Gjithashtu, ato zakonisht vendosen aty ku njé numér i madh kémbésorésh pérpiget té kalojé rrugén
(p.sh. né aférsi té objekteve tregtare) ose atje ku grupet mé té rrezikuar té pjesémarrésve né komunik-
acion (p.sh. fémijé té grup-moshés shkollore) kalojné rregullisht rrugén.

Shqgetésuese éshté e dhéna gé tregon se 27.5% e té anketuarve, gjegjésisht 66 nxénés nuk kujdesen se
ku e kalojné rrugén. Me njé sjellje té tillé té papérgjegjshme né komunikacion, véné né rrezik, si jetén
e tyre, ashtu edhe até té tjetrit. Gjithashtu, né pyetjen e cila i referohet asaj se si nxénésit e vlerésojné
prerjen e rrugés jashté vendkalimit pér kémbésoré, rezultatet e fituara tregojné se shumica e té anketu-
arve mendojné se éshté e rrezikshme gé rruga té pritet jashté vendkalimit pér kémbésoré, ndérsa pjesa
tjetér prej 18.8% mendojné se kjo sjellje nuk sjell rrezikshméri. Njé situaté e tillé tregon pér nevojén e
rritjes sé vetédijes sé nxénésve dhe ndérgjegjésimin e tyre pér pasojat dhe pér aksidentet e mundshme
gé mund t€ vijné nga mosrespektimi i rregullave té komunikacionit, né kété rast mosrespektimi i rreg-
ullit té kalimit té rrugés né vendkalimin pér kémbésoré.

Meqé kéto pérgjigje té té anketuarve tregojné pér praniné e njé situate shqetésuese té vetédijes sé té
rinjve né lidhje me réndésiné e sjelljes adekuate né komunikacion, mendojmé se éshté e domosdoshme
gé, né kuadér té mésimit shkollor, vazhdimisht té organizohen trajnime té caktuara, ku nxénésit do té
kené mundési té fitojné njohuri té reja nga fusha e komunikacionit. Ky lloj mésimi do t€ mundésonte
gé fémijét té arrijné njé nivel mé té larté té kujdesit gjaté pjesémarrjes sé tyre né komunikacion dhe
do té ndihmonte né rritjen e sigurisé sé kémbésoréve. Gjithashtu, njé ndér propozimet tona i referohet
edhe pranisé mé té madhe t€ inspektimeve pér kémbésoré né zonat né aférsi té shkollave, si dhe ekzis-
tencés sé pengesave fizike (gardheve mbrojtés) né pjesén ku ndahen korsité pérmes trafikndaréses, né
meényré qé té pamundésohet qé fémijét té kalojné rrugén né zona ku nuk ka vendkalim pér kémbésoré.

4 Ligji pér siguriné e komunikacionit rrugor (,Gazeta Zyrtare e Malit té Zi", 33/2012, 58/2014, 14/2017 Vendimi i Gjykatés Kushtetuese dhe
66/2019, neni 7, paragrafi 30).



Patjetér e kalon

Pret derisa rruga teé jeté e
sigurt

Né pyetjet gé jané té pérgendruara né sjelljen e pérgjithshme té kémbésoréve né komunikacion, né
pyetjen e paré gé i referohet kalimit té rrugés né rastin kur nxénési éshté i pasigurt a ka rrezikshmeri
pér t'u kaluar rruga, 11% e té anketuarve u pérgjigjén se ata megjithaté e kalojné rrugén, derisa 89%
e té anketuarve u pérgjigjen se e kalojné rrugén vetém kur jané té bindur se ky veprim éshté i sigurt
pér t'u kryer. Gjithashtu, né rastin kur kalimi i rrugés mund té kryhet né ményré té sigurt, 92.1% e té
anketuarve vendosin ta kalojné rrugén drejt, ndérsa 7.9% e tyre e béjné kété né ményré diagonale. Né
té njéjtat kushte dhe né té njéjtén menyre, 9.2% e nxénésve té anketuar e kalojné rrugén duke pérdorur
celularin dhe duke shkruar mesazhe, ndérsa 90.8% e tyre i japin pérparési kujdesit dhe kalimit té sigurt
té rrugés, e cila né momentin e caktuar éshté e penguar.

Duke marré parasysh rezultatet e fituara nga pérgjigjet né pyetjet e pérmendura, mund té ndérlidhemi
me rekomandime, té cilat do té kufizonin kémbésorét né pérzgjedhjen e vendkalimit té rrugés dhe do
t'i udhézonin ata qé ta kryejné kété veprim vetém né vendet ku kjo éshté e lejuar dhe e parashikuar,
madje edhe né kushte gé lejojné kryerjen e sigurt té kétij veprimi (kur té jené bindur se nuk ekziston
rrezikshmeéri pér kalimin e rrugés, duke mos pérdorur celularin dhe duke u pérgendruar né veprimin e
nisur).




Sa shpesh i praktikon veprimet e renditura:
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E kaloj rrugén kur éshté | shmangem rrugéve Vesh rroba fluoreshente. | Eci né korsi sepse
ngjyra e kuge pér té mbingarkuara dhe trotuari éshté i zEné me
kémbésoré. krygézimeve sepse jané automijete té parkuara.

té rrezikshme.

[ | [ | [ | [ |
Kurre Ndonjéheré Shpesh Gjithmone

Né kéto pyetje, nxénésit patén mundesiné té tregojné se sa shpesh i praktikojné veprimet e renditura gé
kané té béjné me sjelljen e tyre té pérgjithshme né komunikacion. Pohimet e tyre kishin t€ bénin me ka-
limin e rrugés kur semafori tregon ngjyré té kuge pér kémbésoré, shmangien e rrugéve té mbingarkuara
(pér shkak té rrezikshmeérisé sé tyre), veshjen e rrobave fluoreshente dhe ecjen né korsi kur trotuari
éshté i zéné me automjete té parkuara.

Té dhénat e fituara tregojné se vetédija e nxénésve pér kalimin e rrugés, né krygézimet gé rregullohen
me ndihmén e semaforéve, éshté né njé nivel t€ kénagshém, ku njé pjesé shumé e vogél e té anketu-
arve e kryejné kété veprim né meényré té parregullt.

Me rastin e pérzgjedhjes sé vendit té kalimit té rrugés, shumica e té anketuarve vendosin té€ shmangin
rrugét e mbingarkuara me trafik dhe krygézimet, ndérsa pér 23.3% t€ té anketuarve fluksi i rrugéve dhe/
ose krygézimet nuk jané pércaktues t€ trajektores dhe vendit té kalimit té rrugés.

Sipas Ligjit pér siguriné e komunikacionit rrugor, ¢iklisti qé léviz gjaté natés apo dités né rrugé pub-
like jashté zonave té€ banuara, €shté i detyruar g€, né€ rast t€ dukshmérisé s€ zvogéluar, t€ pérdoré jelek
reflektues/fluoreshent.°’Arsyeja e njé pérqgindjeje kaq té vogél té té€ anketuarve qé veshin rroba fluore-
shente éshté e kuptueshme, si pér shkak té nenit dhe paragrafit té theksuar, i cili shpjegon kushtet né té
cilat éshté e nevojshme té vishen ato, ashtu edhe pér shkak té€ moshés sé€ té anketuarve qé kushtézon
mundésiné e veshjes sé kétyre rrobave, si dhe veté drejtimin e bigikletés®.

Duke iu referuar Vendimit pér rregullimin e komunikacionit né territorin e komunés sé Ulqinit, éshté e
ndaluar té pérdoren dhe té zihen trotuaret dhe zonat e tjera té€ pércaktuara pér I€vizjen e kémbésoréve,
duke i ndaluar e parkuar makinat dhe pér géllime té tjera. Pérjashtimisht, zonat e pérmendura mund té
zihen dhe té pérdoren pérkohésisht me miratimin paraprak té marré nga organi kompetent i geverisjes
vendore gé €shté pérgjegjés pér ¢éshtjet e komunikacionit, né pérputhje me rregullore té veganté.

SLigji péfr Zi)guriné e komunikacionit rrugor (,Gazeta Zyrtare e Malit té Zi", 33/2012, 58/2014, 14/2017 Vendimi i Gjykatés Kushtetuese dhe 66/2019, neni 89,
paragrafi 4).

°Ligji pér siguriné e komunikacionit rrugor (,Gazeta Zyrtare e Malit té Zi", 33/2012, 58/2014, 14/2017 Vendimi i Gjykatés Kushtetuese dhe 66/2019, neni 86,
paragrafi 2).



Duke iu referuar Vendimit pér rregullimin e komunikacionit né territorin e komunés sé Ulqinit, éshté e
ndaluar té pérdoren dhe té zihen trotuaret dhe zonat e tjera té€ pércaktuara pér I€vizjen e kémbésoréve,
duke i ndaluar e parkuar makinat dhe pér géllime té tjera. Pérjashtimisht, zonat e pérmendura mund té
zihen dhe té pérdoren pérkohésisht me miratimin paraprak t€ marré nga organi kompetent i geverisjes
vendore gé éshté pérgjegjés pér céshtjet e komunikacionit, né pérputhje me rregullore té vecanté.’

Duke ndjekur punén e Qeverisjes Lokale dhe duke pérpunuar té dhénat e kétij studimi, duhet té thek-
sojmé se parkimi i parregullt éshté zvogéluar ndjeshém, veganérisht né disa pjesé té rrugés ku ky lloj
ndalimi dhe parkimi ishte jashtézakonisht i pranishém. Si¢ e kemi pérmendur mé paré, pérgjigjet e té
anketuarve pér zvogélimin e nevojés sé ecjes népér rrugé dhe jo né trotuare pér shkak té parkimit té
parregullt, tregojné efikasitetin e punés sé€ ndérmarrjes publike kompetente, por njé pjesé e té dhénave
té fituara nga pérgjigjet e té anketuarve tregon se ky proces akoma nuk éshté zbatuar plotésisht, gé do
té thoté se ka ende zona né komunén e Ulqinit ku, pér shkak té parkimit té parregullt, kémbésorét jané
té detyruar té ecin rrugeés.

—> E kalon rrugén kur éshté ngjyra e kuge pér kémbésoré. 15.0%
—, Dégjon muziké me kufje derisa kalon rrugén.
—» Peérdor celularin derisa kalon rrugeén. 5.8%

Kalon rrugén né vende té cilat nuk jané té pércaktuara si vendkalime
pér kémbesore.

—> Motogiklisti nuk mban helmeté. 24.2%
— Shoferi nget makinén me fémijé brenda pa pérdorur ulésen pér fémije.

—> Shoferi nuk mban rripin e sigurimit né makiné. 15.8%
—> Shoferi parkon makinén aty ku nuk éshté e lejuar.

—> Shoferi pérdor celularin gjaté vozitjes.

Né bazé té té dhénave té fituara nga ana e fémijéve dhe té rinjve, té cilét treguan njohurité e tyre té€ pérg-
jithshme né lidhje me komunikacionin, pérmes dhénies sé mendimit rreth korrektésisé s€ situatave té
caktuara, arrijmé deri né pérfundimin se njohurité e tyre, gjegjésisht informimi i tyre rreth komunika-
cionit dhe situatave té sipérpérmendura né tabel€, éshté né nivel té kénagshém.

Njé situaté shqetésuese €shté vérejtur n€ pérgjigjet e disa pyetjeve si: korrektésia e kalimit té rrugés né
njé vend g€ nuk pérbén vendkalim pér kémbésoré€, ku plot 18.8% e té anketuarve e vlerésuan kété si ve-
prim korrekt; vozitja e motocikletés pa helmeté u vlerésua si e sakté nga 24.2% e nxénésve té anketuar;
ngasja e makinés me fémijé brenda pa pérdorur ulésen pér fémijé u vlerésua si e sakté nga 21.7% e té
anketuarve, ndérsa shqetésim ekstrem duhet treguar né pérgjigjjen e pyetjes rreth mosvendosjes sé rrip-
it té€ sigurimit né makiné, ku plot 15.8% e té anketuarve u shprehén pér kété situaté si korrekte.

Pérgjigjet e definuara né kété formé, vecanérisht né lidhje me ngasjen e motocikletés pa helmeté dhe
mosmbaijtja e rripit té sigurimit gjaté lévizjes me making, mund té jené shkaktruar pasi fémijét e késaj
moshe mund t'i kené ndeshur a vérejtur ato mé shpesh. Pra, problemi me té cilin pérballemi mund té
jeté sjellja e papérgjegjshme e shoferéve dhe pjesémarrésve té tjeré né komunikacion, késhtu gé reko-
mandohet realizimi mé i shpeshté i aktiviteteve parandaluese nga ana e autoriteteve kompetente dhe
shérbimit pér kontrollin dhe monitorimin e sigurisé sé trafikut.

7Vendimi i rregullimit t& komunikacionit né territorin e komunés sé Ulqinit ("Gazeta Zyrtare e Malit té Zi, Rregullore e Komunés, nr. 27/2019, 52/2019 dhe
3/2020, neni 24).



A pérdor ti ndonjé nga mjetet e méposhtme?

38%

BICIKLETE TROTINET PATINA SKATEBOARD TROTNET
ELEKTRIK TE THJESHTE

%, .

Pjesa mé e madhe e nxénésve té anketuar pérdor bigikleté, ndérsa njé numér i vogél i tyre pérdor patina,
trotinet té thjeshté, skateboard dhe trotinet elektrik. Nga nxénésit, té cilét theksuan se pérdorin njérin
nga mjetet lévizése, 54.0% e tyre, gjegjésisht pak mé shumé se gjysma e té anketuarve, deklaruan se
nuk kané hapésira té€ mjaftueshme né qytet pér té Iévizur me kéto mjete. Ky fakt tregon se né komunén
e Ulginit nuk ka hapésira publike té caktuara pér |évizjet me bigikleté apo mjete lévizése té ngjashme,
edhe pse Vendimi pér rregullimin e komunikacionit né territorin e komunés sé Ulginit e definon se do té
sigurohet hapésira pér lévizjen e kmbésoréve, bigikletave, trenit turistik, gerreve dhe hapésirés pér nxjer-
rien dhe shetitjen e kafshéve.® Veté mosekzistenca e hapésirés sé parashikuar pér lévizjen e ciklistéve
ndikon shumé né vendimin gé ata marrin pér pérdorimin e bigikletés si mjet lévizé€s. Ekzistenca e njé
hapésire té€ till€, gofté né ané té rrugés apo jashté saj, do t€ kishte njé réndési t€ madhe, me géllim qé té
gjithé pjesémarrésit né komunikacion té lévizin té sigurt dhe né ményré qé njé numér mé i madh i tyre,
vacanérisht mosha e anketuar, té vendoset pér pérdorimin e kétij lloji alternativ Iévizés, mbi té gjitha né
zonat e banuara.

Pérfitimet e pérdorimit t€ mjeteve alternative |évizése jané gjerésisht t€ njohura, si pér shéndetin e
njeriut, ashtu edhe pér ruajtjen e mjedisit, por edhe pér zvogélimin e numrit té€ aksidenteve té trafikut e
ngjashém.

8Vendimi i rregullimit t& komunikacionit né territorin e komunés sé Ulginit (“Fleta Zyrtare e Malit té€ Zi, Rregulloret Komunale, nr. 27/2019,
52/2019 dhe 3/2020, neni 1).



A mendon se trotinetet elektrike jané té sigurt pér pjesémarrje né komumkamon7

29,60% § ro 70,40% || Jo

Trotineti elektrik éshté mjet me dy (ose tri) rrota, gé léviz me fuqginé e motorit té vet elektrik dhe kari-
kohet pérmes baterisé rimbushése. Zakonisht léviz me shpejtésiné nga 8 deri né 40 km/h, pérderisa
ka edhe modele mé té shpejté, qé arrijné madje deri né shpejtésiné 100 km/h. Né momentin gé numri
i mjeteve té tilla Ieévizése filloi té rritej, nisén té shtohen edhe ankesat pér problemet qé shkaktojné dre-
jtuesit e trotineteve elektrik, ankesa kéto gé vinin nga pjesémarrésit e tjeré né komunikacion, para sé
gjithash ankesat e kémbésoréve, por edhe té shoferéve té veturave, autobuséve té komunikacionit pub-
lik té qytetit. Meqé pérdorimi i trotineteve elektrik akoma nuk éshté i rregulluar me Ligjin pér siguriné
e komunikacionit rrugor, ngasja e trotineteve elektrike nuk éshté e kufizuar, gjegjésisht shoferét e tyre
kané té drejté té lévizin, si né trotuar, ashtu edhe né rrugé. Me njé shpejtési mesatare qé sillet nga 15
km/h deri né 40 km/h (né varési té modelit), trotinetet elektrike né trotuar jané€ shumé mé té shpejté se
kémbésorét, ndérsa né rrugé jané dukshém mé té ngadalté se makinat. Si té tillé, ata paraqgesin rrezik
pér veté shoferin e tyre, si dhe pér pjesémarrésit e tjeré né komunikacion.

Nxénésve u kemi béré pyetje lidhur me até se a mendojné se trotinetet elektike jané té sigurt pér
pjesémarrje né komunikacion. Né kété pyetje 70.4% e nxénésve u pérgjigjén se “nuk mendojné se tro-
tinetet elektrike jané té rrezikshme”. Mund té supozojmé se arsyeja e njé pérgjigjeje te tillé éshteé vete
joshja e trotinetit elektrik dhe fakti se tek nxénésit akoma nuk éshté zhvilluar vetédija se si dhe né
¢’'masé njé pjesémarrés né trafik mund té jeté rrezik pér té gjithé pjesémarrésit e tjeré.

Si reaguan shtetet e tjera ndaj shfagjes sé trotineteve elektrike?

Betején me pérdorimin e e-trotineteve po e zhvillojné edhe vendet e tjera evropiane. Késhtu, p.sh. né
Britaniné e Madhe éshté e ndaluar t'i ngasésh ata né trotuar. Né Madrid, helmetat jané té detyrueshme
vetém pér drejtuesit nén moshén 16 vje¢ dhe éshté e ndaluar t'i ngasésh né rrugé me mé shumeé se
njé korsi, derisa shpejtésia maksimale e lejuar éshté 30km/h. Né Vjeng, “e-trotinetet jané ligjérisht té
pércaktuar si bicikleta, késhtu qé edhe pér ta vlejné té njéjtat rregulla dhe rregullore. Fuqia e tyre maksi-
male nuk guxon té kalojé 600 vat, ndérsa mund té Iévizin me shpejtési maksimale deri né 25km/h. Dre-
jtuesit e tyre mund té pérdorin t€ gjitha sipérfaget né té€ cilat mund té lévizin bigikletat, pra edhe korsiné
e bicikletave, ndérsa ndalimi i Iévizjes né trotuar vlen edhe pér ta™. “Kufiri minimal i moshés éshté 12
vjeg, fémijét mé té vegjél mund ta ngasin até vetém nése kané patenté shoferi pér bicikleté ose nése
shoqgérohen nga njé person i moshés sé paku 16 vjeg.”

Kur flasim pér zgjidhjet qé kané béré shtetet e rajonit, né Slloveni éshté né fugqi rregullorja ligjore, e cila
pércakton qé trotinetet elektrike té€ mund té voziten vetém né korsité e bigikletave ose kémbésoréve, me
shpejtési deri né 6km/h.™

° https://dijaspora.tv/e-skuter-u-becu/ Qasur mé 02.01.2021 né ora 19:00.
0 https://balkangreenenergynews.com/rs/novi-zakon-o-bezbednosti-saobracaja-srbije-regulisace-upotrebu-elektricnih-trotineta/ Qasur
mé 02.01.2021 né ora 19:22.



79,60% | ro 20,40% ) o

Kjo ¢éshtje paraget njé nga ¢éshtjet mé té réndésishme né lidhje me komunikimin midis prindérve
dhe fémijéve, kur béhet fjalé pér siguriné né komunikacion. Nga rezultatet e fituara mund té shohim se
79.6% e nxénésve té anketuar kané biseduar me prindérit e tyre pér siguriné né komunikacion, ndérsa
20.4% e tyre jo. N€ kété rast, pérgindja e nxénésve gé nuk kané biseduar me prindérit e tyre pér kété
temeé éshté e larté. Prindérit dhe kujdestarét e nxénésve kané njé rol shumeé té réendésishém né pérgatit-
jen e fémijéve pér t'u béré udhétaré/kémbésoré té pavarur. “Zakonet e mira mésohen herét”, késhtu qé
rekomandimet mé té mira pér prindérit dhe kujdestarét jané gé té€ mos e shmangin bisedén pér kété
temé me fémijét e tyre. Eshté shumé e réndésishme qé té flitet pér kété temé edhe né situata praktike,
p.sh. derisa prindi e shogéron fémijén né shkollé. Duhet theksuar se fémijét zakonisht mésojné duke
ndjekur modelet, gjegjésisht duke vézhguar t€ aférmit e tyre. Ajo gé shpesh harrohet éshté se prindérit
jané model pér fémijén e tyre, si né fémijériné e hershme, ashtu edhe mé voné. Pér kété arsye, éshté
e njé réndésie té vecanté g€ veté prindérit ose kujdestarét, t'i respektojné rregullat e komunikacionit
dhe té sillen si duhet, né ményré gé edhe fémijét e tyre té ndjekin kété shembull pozitiv. Nga ana tjetér,
éshté shumé e réndésishme té flitet me fémijé pér temén e sigurisé né komunikacion dhe té mos supo-
zojmé se ato e diné se si duhet té sillen dhe késhtu té shmangim bisedén. Njé nga propozimet do té
ishte ekzistenca e njé pérmbaijtjeje mé té€ madhe propaganduese dhe edukative, té transmetuar né té
gjitha mediat, né ményré qé kjo temé t'i imponohet, si veté fémijéve, qé pérdorin gjithnjé e mé shumé
teknologjiné dhe pajisjet moderne, ashtu edhe prindérve, gé do t€ jené ndérmjetésues té kétyre infor-
macioneve pérmes proceseve personale arsimore.

A ke mésuar né shkollé pér rregullat e komunikacionit?

93,30% o 6,70% || o

Né lidhje me pyetjen se a jané njoftuar fémijét me rregullat e komunikacionit né kuadér té sistemit arsi-
mor, gjegjésisht né shkollé dhe sa, 93.3% e té anketuarve jané pérgjigjur se jané té njoftuar, derisa 6.7%
e tyre jané pérgjigjur se nuk jané té njoftuar me rregullat e komunikacionit. Kétu tregohet njé shkallé e
larté e fémijéve, té cilét e kané trajtuar kété temé né shkollé né kuadér té ndonjé |énde obligative. Duhet
té theksojmé se, pérvec prindérve, institucionet arsimore kané njé rol kryesor né sistemin e té mésuarit
dhe pérhapjes sé informacionit pér fémijét e késaj moshe. Prandaj, éshté shumé e réndésishme té
rafinohet metodologjia e punés né shkollat fillore (si né klasat e uléta ashtu edhe né ato t€ larta,), ku do
té pérfshihen informimi dhe njohurité bazike té késaj fushe, né ményré gé fémijét té jené té vetédijshém
pér kompleksitetin e késaj fushe dhe ta pranojné si té tillé duke vepruar né pérputhje me rregullat.
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A jei/e njoftuar me termin “kufizimi i shpejtésise”?

4%
JO NUK JAM I/E SIGURT

Kufijté e shpejtésisé rrugore pérdoren né shumicén e vendeve pér té pércaktuar shpejtésiné maksimale
ose minimale té lejuar ligjérisht pér Iévizjen e automjeteve rrugore né njé pjesé teé vecanté té rrugés.
Kufijté e shpejtésisé jané krijuar pér té mbrojtur té gjithé shoferét, udhétarét, ciklistét dhe kémbésorét.
Qéllimi i tyre éshté gé t'i ndihmojné shoferét té kuptojné rreziget gé mund t'u kanosen né secilén rrugé
dhe t'i informojné ata pér shpejtésiné maksimale té lejuar me ligj. Megjithaté, nuk éshté gjithmoné
e sigurt té ngasésh duke ndjekur shpejtésiné maksimale, shoferét duhet té€ jené té vetédijshém se
ndonjéheré duhet té ngasin edhe mé ngadalé."Kufijté e shpejtésisé zakonisht vendosen pér kushte
ideale. “Shoferi €shté i detyruar g€ shpejtésiné e automjetit ta pérshtasé kundrejt vetive dhe gjendjes sé
rrugés, dukshmérisé, pamjes/shikueshmérisé, kushteve atmosferike, gjendjes sé automjetit dhe barrés,
ngarkesés sé trafikut dhe kushteve té tjera t€ komunikacionit, né ményré qé automjeti t€ mund té ndalet
pérpara ¢do pengese qé té shohé ose té parashikojé, gjegjésisht té drejtojé automjetin né até ményré qé
té mos rrezikojé siguriné e komunikacionit.” Prandaj, shoferét duhet t'i njohin faktorét e ndryshém dhe
té reagojné né ményré té denjé ndaj tyre dhe t'i kené parasysh rreziget ekzistuese dhe potenciale.

Qéllimi i dy pyetjeve né vijim ishte g€ té shqyrtohet se sa jané nxénésit e njoftuar, gjegjésisht a e diné
ata domethénien e “kufizimit té shpejtésisé” dhe si té reagojné nése dikush i vozit shpejt.

Té dhénat e fituara na tregojné se shumica e nxénésve (74%) e diné termin “kufizim shpejtésie”, késhtu
gé kjo pérgindje njohurie mund té jeté rezultat i faktit se shumica e nxénésve paraprakisht kané thek-
suar se kané mésuar pér rregullat e komunikacionit né shkollé, derisa 26% prej tyre deklaruan se nuk
e diné dhe nuk jané té sigurt pér domethénien e termit né fjalé. Mund té supozojmé se kétij grupi i pér-
kasin nxénésit, té cilét né shkollé nuk i kané pérvetésuar njohurité e nevojshme rreth rregullave té ko-
munikacionit, si dhe nuk kané komunikuar me prindérit pér kété temé. Gjithashtu, fémijét e késaj grup-
moshe (duke pasur parasysh se nuk mund té jené shoferé té mjeteve motorike pér shkak té moshés)
nuk e kané té domosdoshme té posedojné informacione si kéto, sepse njohurité e tyre, para sé gjithash,
duhet té bazohen né nivelin e pjesémarrjes né komunikacion. Mosha e anketuar e ka té nevojshme té
njohé miré rregullat e komunikacionit pér kémbésoré, ¢iklisté dhe vetém atéheré njohurité e tyre mund
té tentojné té zgjerohen né nivele mé té larta té informimit né fushén e sigurisé sé komunikacionit.

Né pyetjen gé i referohet asaj se si nxénésit reagojné nése dikush i vozit shpejt, rezultatet tregojné
se 65% e té anketuarve kané friké (ku 32.1% reagojné duke i théné shoferit t€ ngadalésojé, ndérsa
pjesa tjetér prej 32.9% nuk reagojné), derisa 35% e tyre ndihen miré ose e kané njélloj. Kjo e fundit qé
tregon se fémijét ndihen té kénaqur dhe kalojné bukur gjaté vozitjes sé shpejté zakonisht shkaktohet
nga ngazéllimi (prania e adrenalinés). Veté procesi g€ lind pas ¢do situate té sapokrijuar, me té cilén
nuk ndeshemi shpesh, bén qé t'i ekspozohemi njé llojé ngazéllimi. Ky reagim zakonisht pérndiget nga
rritja e koncentrimit té adrenalinés né gjak, e me kété rritet edhe numri i rrahjeve t€ zemrés. Né situata
té tilla éshté e kuptueshme qé té gjithé do té kemi reagime té ndryshme, e késhtu, pérgjigjja e 35% té
anketuarve, té€ cilét theksuan se “u shijon” kur dikush i vozit shpejt, ishte e pritshme. Tek ata, pér shkak
té ngazéllimit ekziston njé vijé e hollé gé ndan frikén dhe ndjenja e kénaqésisg, késhtu gé kjo pérgjigje
mund t'i atribuohet pamundésisé sé mundshme té té anketuarve té késaj moshe pér té béré dallimin e
kétyre ndjesive.

"MINIMUM SPEED: REGULATION AND PENALTIES IN AUSTRIA, 23.02.2016, Autorevue Austria. (Shpejtésia minimale: Rregullimi legjisla-
tiv dhe dénimet né Austri, 23.02.2016)



A mendon se rruga ku jeton éshté e ndricuar
mjaftueshém?

PO

(@

Deri vong, problematika e ndrigimit té rrugéve né zonat e
banuara ishte tepér e theksuar né shumicén e komunave
né Mal té Zi. Me kohég, kjo situaté éshté pérmirésuar dhe
geverisjet lokale kané dhéné kontribut té réendésishém né
kété segment. Vaganérisht, ky problem vihet né dukje né
periudhén e dimrit kur ditét jané shumé mé té shkurtra dhe
fémijét kthehen né shtépi pér errésiré dhe késhtu ndrigimi
rrugor éshté i njé réndésie té veganté pér lévizjen e sigurt
té fémijéve.

Né pyetjen: “A mendon se rruga ku jeton éshté e ndriguar
mjaftueshém?”, 54.6% e té anketuarve jané pérgjigjén me
po, ndérsa 45.4% e tyre u pérgjigjén me jo. Njé situate e tillé
tregon se éshté e nevojshme qé té béhen pérpjekje akoma
mé té médha né ményré g€, gjaté pjesés sé dités kur shi-
kueshméria éshté e zvogéluar, té ndihen mé té sigurt jo
vetém popullsia e synuar (e anketuar), por edhe banorét
e tjeré té zonave urbane dhe periferike, té cilét, midis té
tjerash, jané edhe pjesémarrés té komunikacionit. Eshté
e njé réndésie té vecanté gé té gjithéve t'u mundésohen
kushte normale lévizjeje, té barabarta si pér zonat urbane
ashtu edhe pér ato periferike, si dhe pjesémarrésve né ko-
munikacion t'u ofrohet ndjenja e sigurisé sé ploté, e cila
do té zvogélonte mundésiné e paraqitjes sé reagimeve té
pakéndshme dhe pasojave té tyre.




A e rrezikojné gentée endacaké siguriné teénde gjaté rrugés nga shtépia péer né shkolle?

’;my' ‘cu?,

Problemi me genté endacaké vazhdon té jeté kércénin pér siguriné e gytetaréve. Kété tregojné edhe
rezultatet e késaj pyetje, ku plot 56.3% e fémijéve dhe té rinjve u pérgjigjén se siguria e tyre pérgjaté
rrugés nga shtépia né shkollé éshté e rrezikuar pér shkak té pranisé sé genve né rrugé. Rekomandohet
gé shérbimet kompetente pér kété ¢éshtje dhe veté Komuna, té angazhohen mé shumé né zgjidhjen
e kétij problemi, né ményré qé té shmanget ndonjé aksident i mundshém, i cili do té démtonte kém-
bésorét né ¢farédo lloj ményre, duke pasur parasysh faktin se pakujdesia dhe mosvaksinimi i kétyre
kafshéve sjell rrezik t&¢ madh né zhvillimin e sémundjes sé térbimit e cila éshté shumé e rrezikshme
pér njeriun. Né mbéshtetje té késaj shkon edhe fakti se qytetarét, né fillim té vitit 2020, kané raportuar
shumé sulme nga genté endacaké, edhe pse g€ né vitin 2016, Komuna ka finansuar projektin pérmes
sé cilit u ndértua azili, me géllim té sanimit sa mé efikas té kétij problemi.

LUBWFO 3 ahimas e

L0 SHEMDHEN DISA RASTE TE SULMESH MDA WERETVE NGA DENTE
ENDACIK
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A ka rruga jote trotuar?

49,6%

PO JO

Né pérputhje me Ligjin pér siguriné e komunik-
acionit rrugor, trotuari éshté sipérfaqge posacér-
isht e rregulluar e komunikacionit, e pércaktuar
pér lévizje té kémbésoréve, e cila nuk éshté né
nivel me rrugén qarkulluese ose éshté e ndaré né
meényré tjetér nga rruga.’”’Né pyetjen lidhur me
ekzistencén e trotuaréve né rrugén ku jetojné té
4 : anketuarit, 50.4% e tyre u pérgjigjén qé ka trotu-
. w~ are, derisa 49.6% theksuan se nuk ka. Ekzistenca
— Y i e trotuareve éshté e njé réndésie té madhe pér
rritjen e sigurisé sé komunikacionit rrugor, né
meényré gé té shmanget kontakti i drejtpérdrejté
dhe mbivendosja e trajektoreve (pikat pérplasése)
té makinave dhe kémbésoréve (eventualisht té
' ciklistéve dhe drejtuesve té tortineteve elektrike).
”‘ 2 Eshté e kuptueshme qé né disa pjesé té rrugés,
| pér shkak té veté konstruksionit té rrugés dhe
urbanizimit té vendbanimit, nuk éshté e mundur
té pérligjet ekzistenca e trotuarit, por fakti se njé
numér kaq i madh i nxénésve jané deklaruar pér
mungesé té trotuareve né rrugét e tyre, sjell me
vete njé pérfundim kritikues. Propozimi éshté
qé té zgjerohet diapazoni i zgjidhjeve pér tejka-
limin e problemeve ekzistuese né secilén pjesé
té rrugés, ku konstrukti, mjedisi, pozicionimi dhe
géllimi rrugor e lejojné njé zgjidhje té tille.

12 Ligji pér siguriné e komunikacionit rrugor (,Gazeta Zyrtare e Malit té Zi", 33/2012, 58/2014, 14/2017 Vendimi i Gjykatés Kushtetuese dhe 66/2019, neni 7, paragrafi 36).



Nése rruga nuk ka trotuar, atéheré ecén:
o .................................................................... .

58.3% 29.6% 12.1%
[ |
né anén e majteé té né anén e djathté té nuk mendoj pér kété gjé
rrugés, ashtu gé mak- rrugés, duke mos i véné
inat té té kalojné prané re (shikuar) makinat qé
kalojné

Gjithashtu, né pyetjen e cila i referohet Iévizjes né mungesé té trotuarit, 58.3% e té anketuarve kané
theksuar se lévizin vetém né anén e majté té rrugés, né ményré gé makinat t'u kalojné prané, 29.6% e
tyre lévizin né anén e djathté té rrugés duke mos véné re makinat gé kalojné, derisa 12.1% e tyre nuk
mendojné fare pér pérzgjedhjen e anés s€ rrugés né té cilén do té lévizin. Né bazé té Ligjit pér siguriné
e komunikacionit rrugor: “Nése kémbésori I€viz pérgjaté rrugés né zona jashté vendbanimit, duhet té
lévizé sa mé afér skajit té€ majté té rrugés né drejtim t€ kundért t€ Iévizjes sé makinave, duke mos penguar
ose parandaluar komunikacionin e automjeteve. Pérjashtimisht kétij géndrimi, kémbésori mund té Iévizé
pérgjaté skajit té€ djathté té rrugés vetém nése njé lévizje e tillé Eshté mé e sigurt (kthesé e rreziksme me
pamije té kufizuar, greminé, prerje, shembje e dheut e ngjashém). Né rrugén qé nuk ka trotuar ose ndonjé
sipérfaqe tjetér pér lévizjen e kémbésoréve, kémbésorét mund té shfrytézojné rrugén né gjerési maksi-
male njé metér nga skaji”."®

Fatkegésisht, né Ulgin nuk ka mjaftueshém trotuare té ndértuar e té rregulluar ashtu si¢ duhet. Nuk jané
té rralla rastet kur trotuaret jané té ngushta, apo ku né mes té tyre ka ndonjé shtyllé té ndrigimit publik
ose pemé gé pamundésojné shfrytézimin e trotuarit (vecanérisht personave me aftési té kufizuara ose
prindérve qé shtyjné karrocat), apo kur jané té bllokuar nga veturat e varkat e vjetra a té€ démtuara qé
rrijné parkuar si mbeturina. Nga ana tjetér, né Bulevardin Teuta (né drejtim té Plazhit té Madh), trotuari
ekziston vetém né njérén ané te bulevardit. Shumica e trotuareve té ndértuar jané t€ larta, pa bordura té
pjerréta né krygézime ose vende té tjera té pércaktuara pér té preré rrugén, gjé€ qé i bén trotuaret mé pak
funksionale pér kémbésoré, gjegjésisht plotésisht jofunksionale pér persona me aftési té kufizuara ose
pér prindér me fémijé né karroca. Né kéto raste, ata jané té detyruar té lévizin né rrugé, duke rrezikuar
késhtu veten dhe té tjerét. Edhe pse problemi i parkimit té pandérgjegjshém dhe té parregullt né zonén
e brendshme té qytetit éshté zgjidhur né njé masé té madhe, né zonat e banuara pérreth vazhdon té
jeté i theksuar dhe késhtu kémbésoréve u véshtiréson lévizjen pérkundrejt numrit té vogél té trotuareve
né dispozicion.

Bazuar né sa u tha mé sipér dhe me géllim té rritjes sé nivelit té sigurisé sé komunikacionit dhe sigurisé
népér rrugé, rekomandimi drejtuar autoriteteve komunale do té ishte qé té parashikohet me planin
urbanistik dhe né ¢do vend té€ mundur t€ ndértohet trotuar funksional, té cilin qytetarét do t&€ mund ta
pérdornin pér lévizje té sigurt né rrugé.

'3 Ligji pér siguriné e komunikacionit rrugor (,Gazeta Zyrtare e Malit té Zi", 33/2012, 58/2014, 14/2017 Vendimi i Gjykatés Kushtetuese dhe
66/2019 , neni 92, paragrafi 1).
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Fokusi i kétij hulumtimi ishte shqyrtimi i géndrimeve té fémijéve dhe té rinjve né Ulqin né lidhje me
rreziget né komunikacion dhe gjendija e sigurisé né nivelin lokal, qé do té thoté pérshkrimi i sjelljes
sé véneé re té pjesémarrésve né komunikacion, pérshkrimi i veseve té tyre té praktikuara né kulturén
e komunikacionit, vlerésimi i sigurisé sé trafikut né zonat pérreth shkollave dhe pérgjaté rrugés nga
shtépia deri né shkollé dhe konstatimi i burimeve dhe ményrave pérmes té cilave nxénésit informo-
hen dhe edukohen rreth késaj teme. Objektivé e hulumtimit jané edhe problemet me té cilat pérbal-
len té rinjté né komunikacion, me qéllim qé nga ky studim té nxirren pérfundime dhe rekomandime,
té cilat né vazhdim mund té ofrojné zgjidhje konstruktive té kétyre problemeve.

Sipas mendimit té nxénésve té anketuar, shkaktari kryesor i aksidenteve té komunikacionit né ko-
munén e Ulqinit éshté shpejtésia e ndaluar dhe e papérshtatshme e lévizjes sé automobilit.

Pérkundrejt numrit té madh té pérgjigjeve pozitive né pyetjen se a mésohet né shkolla pér komunik-
acion dhe réndésiné e tij, duhet té theksojmé se njohurité e fémijéve pér ¢céshtjet kryesore té fushés
né fjalé jané té diskutueshme dhe pér kété u térhiget vémendja, si prindérve né shtépi ashtu edhe
mésimdhénésve né shkollé, pér njé angazhim mé té madh né rritjen e ndérgjegjésimit té fémijéve,
gofté atyre té moshés sé anketuar, ashtu edhe atyre mé té vegjél.

Eshté e kuptueshme gé né disa pjesé té rrugés, pér shkak té veté konstruksionit té rrugés dhe urban-
izimit té vendbanimit, nuk éshté e mundur té pérligjet ekzistenca e trotuarit, por fakti se njé numeér
i madh i té anketuarve jané deklaruar pér mungesé té trotuareve né rrugét e tyre, sjell me vete njé
pérfundim kritikues, i cili duhet té jeté prioritet né momentin e definimit té zhvillimit strategjik té
gytetit pér periudhén e ardhshme.

Eshté e nevojshme qé té béhet pérpjekje mé e madhe, qé né momentin kur fillon té bie terri, pérmes
ndrigimit publik mé né nivel, t'u mundésohet gé té ndihen mé té sigurt, jo vetém grupi i synuar (i
anketuar), por edhe banorét e tjeré té zonave urbane e rurale, té cilét né njé masé té madhe a té
vogél, né ményra té ndryshme, jané pjesémarrés né komunikacion. Eshté e njé réndésie té vecanté
gé pjesémarrésve né komunikacion t'u krijohet ndjesia e sigurisé sé ploté, e cila do té zvogélonte
mundésiné e paraqitjes sé ngjarjeve té pakéndshme dhe pasojave té tyre.

Rrugét lokale nuk jané njé vend i sigurt pér nxénés. Pavarésisht a ecén nxénési deri né park, shkon
deri tek shoku, te furgoni i shkollés apo te dyqani, éshté shumé e réndésishme qgé té rritet vetédija
pér rreziget e mundshme, té cilat mund t'i kanosen né komunikacion né rast té mosrespektimit té
rregullave té komunikacionit. Kjo nénkupton rritjen e ndérgjegjésimit tek nxénésit pér réndésisné e
ekzistencés sé rregullave té komunikacionit dhe sinjalizimit, si dhe pér pasojat té cilat mund té lin-
din nga mosrespektimi i té njéjtave.



1.Té intensifikohet monitorimi dhe kontrollimi i komunikacionit dhe zbatimit adekuat dhe reciprok té
masave parandaluese nga autoritetet dhe shérbimet kompetente.

2.Té vendosen shenja ndriguese né zonat prané shkollave, té cilat tregojné shpejtésiné e kufizuar té
lévizjes dhe té vendoset shenja “Fémijé né rrugé”.

3.Té vendosen vendkalime té shenjuara dhe té sigurta pér kémbésoré né zonat prané shkollave.
4.Né rrugét me njé frekuencée té larté dhe trafik té mbingarkuar, ku tashmé ka ishuj pér kémbésoré, té
vendosen pengesa fizike (gardhe/parmaké) qé do té parandalonin kalimin e parregullt té rrugés nga

kémbésorét.

5.Té rregullohen dhe té funksionalizohen mé shumeé trotuare, né secilén pjesé té rrugés ku konstrukti,
mjedisi, pozicionimi dhe géllimi rrugor e lejojné njé gjé té tille.

6.Té rritet niveli i informimit dhe studimit té sigurisé sé komunikacionit né arsimin formal (zyrtar) dhe
joformal.

7.Té krijohet hapésiré pér lévizjen e sigurt té ciklistéve, drejtuesve té patinave dhe trotineteve elek-
trike.

8.Té merren masa pér instalimin e ndrigimit publik né rrugét ku ai mungon.
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